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Aprova a reedicdo do MCA 96-3
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Procedimentos IAC, SID, STAR,
ATCSMAC e VAC”.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 19, inciso 1, da Estrutura
Regimental do Comando da Aerondutica, aprovada pelo Decreto n° 6.834, de 30 de abril de
20009, e considerando o disposto no art. 10, inciso IV, do Regulamento do DECEA, aprovado
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Art. 1° Aprovar a reedi¢do do MCA 96-3 “Manual de Confec¢io das Cartas de
Procedimentos IAC, SID, STAR, ATCSMAC e VAC”, que com esta baixa.

Art. 2° Este Manual entra em vigor em 1° de dezembro de 2021.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n® 175/DGCEA, de 01 de setembro de
2020, publicada no Boletim do Comando da Aerondutica n® 170, de 21 de setembro de 2020.

Ten Brig ArJ OAO TADEU FIORENTINI
Diretor-Geral do DECEA

(Publicado em BCA n° 210, de 18 de novembro de 2021)
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PREFACIO

Com a finalidade de estabelecer os requisitos técnicos para a confeccao das
Cartas de Procedimentos produzidas pelo Brasil, o DECEA optou por reeditar o presente
Manual, que deverd ser utilizado por todas as organizagdes do SISCEAB envolvidas com a

confec¢do, revisdo e atualizacdo das cartas aeronduticas.
Esta publicacdo foi reeditada em 2021 com o objetivo de:

a) Modificar os itens que correspondem as propostas da Emenda 61 ao Anexo
04 - OACI integrando a representacdo cartografica dos auxilios a navegacao
convencional nos procedimentos PBN, na superficie do segmento visual
(VSS), nas operagdes simultaneas em pistas paralelas ou quase paralelas e

nas altitudes e niveis de voo representados nas cartas;

b) Estabelecer modificacdes que uniformizam o entendimento entre textos e

figuras, bem como, atualizd-las de acordo com as praticas em vigor; e

¢) Eliminar incorrecdes textuais.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

O presente Manual tem por finalidade padronizar a apresentacdo das cartas de
procedimentos produzidas no ambito do SISCEAB, com vistas a agilizar sua confecgao,
revisao e atualizacdo, com o apoio do banco de dados, e integrando-as num processo tnico de

producdo.

1.2 AMBITO

Os procedimentos contidos neste Manual aplicam-se a todos os 6rgdos do
DECEA diretamente envolvidos com a confec¢do, revisdo e atualizacdo de cartas

aeronauticas.



10/133 MCA 96-3/2021

2 REGRAS GERAIS

2.1 FINALIDADE

2.1.1 Este capitulo descreve os critérios gerais aplicaveis as cartas IAC, SID, STAR,

ATCSMAC e VAC, relativos ao formato, padrdes, simbologias e estilos de texto e linhas.

2.2 APLICACAO

2.2.1 Para efeito deste manual, todas as palavras em inglés estardo em italico, exceto o titulo e

o campo de modificagdes.

2.2.2 Tendo em vista as diversas especificidades de informagdes presentes nas cartas de
procedimentos de navegacdo aérea, poderdo surgir situagdes nao previstas neste manual, as
quais terdo por objetivo atender as necessidades dos usudrios, de acordo com as melhores
praticas consideradas pelos especialistas em elaboracdo de procedimentos, em consondncia

com outras diretrizes € normas do DECEA.

2.2.3 As cartas de procedimentos por instrumentos serdo revisadas, quando houver altera¢do
de qualquer informagdo essencial a operagdo segura da aeronave ou no intervalo miximo de

cinco anos.

2.2.4 Quando a representacdo de segmentos ou informac¢des de mais de um procedimento por
instrumentos contidos em uma carta aerondutica (IAC, SID ou STAR) puder ocasionar
saturacao ou confusdo, devera ser considerada a publicacdo dos diferentes procedimentos em

cartas separadas.
2.3 ESTRUTURA

2.3.1 As cartas aeronduticas serdao estruturadas em termos de Cabecgalho, Vista em Planta,
Informacdes Marginais. Adicionalmente nas IAC, constardo o quadro de Informacdes Criticas
na Aproximacao Final (ICAF), a Vista em Perfil, o quadro de Informa¢gdes Complementares e

o quadro de Minimos Operacionais (M NM OPR), conforme a figura a seguir.
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Figura 1 - Estrutura

2.3.2 As informacdes gerais a serem dispostas em cada parte da estrutura serdo detalhadas
neste capitulo. As informagdes especificas serdo descritas nos capitulos especificos para cada

tipo de carta aerondutica.
2.4 FORMATO

2.4.1 A carta ATCSMAC sera confeccionada no tamanho 212 x 254 mm, impressa em folha
tamanho 225 x 280 mm.

2.4.2 As demais cartas serdo confeccionadas no tamanho 146 x 220 mm, sendo a parte

impressa limitada a 134 x 200 mm.

2.4.3 Conforme necessidades especificas, a critério do DECEA, poderdo ser impressas em

tamanhos de papel diferentes.

2.4.4 As definigdes de drea para cada parte da estrutura serdo descritas nos capitulos

especificos.

2.4.5 A carta sempre serd alinhada ao norte verdadeiro. Serd representada a seta indicativa do

norte verdadeiro conjuntamente com a declinacdo magnética, conforme a figura abaixo.
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Figura 2 - Declinacio magnética

2.4.6 A carta serd orientada preferencialmente em retrato. Poderd ter orientacdo em

paisagem com o objetivo de melhor representar o procedimento.

2.5 RESTRICAO DE USO

2.5.1 A critério do DECEA, e considerando certas caracteristicas especificas para uso das
cartas de procedimentos, constard no cabecalho e rodapé a designacdo de procedimento de

uso exclusivo, complementada pela atividade especifica, conforme as figuras abaixo.

USO EXCLUSIVO ACFT MILITARES
MILITARY ACFT ONLY

USO EXCLUSIVO ENSAIO EM VOO

FLIGHT TEST ONLY

Figura 3 - Uso Exclusivo
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2.5.2 A designacdo de procedimento

conforme a figura abaixo.

13/133

uso exclusivo serd disposta no Cabecalho e Rodapé,

INSTRUMENT APPROACH SAD PEDRO DA ALDEIA | Sio Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
CHART (IAC) W&0 EXCLLI FT MILITARES VOR ¥ RWY 07
AD ELEV: 61° FeLHIEE: [CAT A, B}
ATIS AFE ALDEIA TWE ALDEIA BNEC ALDE
MIL 115.45 120.30 116.30 122.80 (MIL) 121.80
VOROME ADA FINAL GRS FAF VOR
112.10 MHz 066° 1340' A MoA ¢ foCH): 470" / (460°)

VOR Ades para HLDG

Al VOR for HLDG

APCH Perdde Subirpars TR Manber rumo B s EEIQEN , 145 MAX 230KT, Entio, curvar 8 ESOUERDA dirsto
Wissad APCH: Chmb to BT Maintam covrse IR wnil passing EFT, (A5 MAX 230KT Than, fam LEFT dimct o

] i 154 | docs | EET | 9B | (WGTy | | FAFMART | s,
ETRAKIHT-IN CAT A B [ o E
MDA | {OCH ] ] |
s wom ; "': b . AT0' (450 i
Y ALTHD ALE MVS ALS (e MIL { 1800/ NIL
z
-
? CIRCLING MD:':-‘EUF“:' M,
JII.IR.U.I: AMOT 210681 97 JUN 21 SBES_|aC_DDBC 11

US0 EXCLUSIVD ACFT MILITARES | MILITARY ACFT ONLY

IAC VOR Y RWY 07

Figura 4 - Cabecalho e Rodapé

2.5.3 As cartas designadas como de uso exclusivo poderdo incluir no campo RMK as

condig¢des especificas para sua utilizacdo, tais como a entidade responsédvel pela autorizagdo

por sua utilizacdo, as restricdes operacionais que deverdo ser observadas, o(s) tipo(s) de

aeronave(s) permitida(s) para o cumprimento do procedimento publicado, etc.

2.6 CABECALHO

Serd composto pelo titulo, identificacdo, altitude do aerdédromo, altitude de

transi¢do e quadro de frequéncias.

2.6.1 TITULO

2.6.1.1 Esta situado na margem superior esquerda da carta e sera formado pelo nome da carta,

seguido da abreviatura e, com exce¢ao da ATCSMAC, descrito somente em inglés para todos

os aerédromos, conforme figura abaixo.
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INSTRUMENT AFPROACH STAMDARD DEPARTURE CHART
CHART (IAC) INSTRUMENT (SID)

STANDARD ARRIVAL CHART VISUAL APPROACH CHART
INSTRUMENT {STA R) (VAC]

DEPARTURE CHART DEPARTURE PROCEDURE
INSTRUMENT (SID) INSTRUMENT (SID)

CARTA DE ALTITUDE MINIMA DE VIGILANCIA ATC - ATCSMAC
ATC SURVEILLANCE IMINMUM ALTITUDE CHART - ATCSMAC

Figura 5 - Titulo

2.6.1.2 O titulo das Saidas por Instrumentos omnidirecionais serd detalhado no capitulo

especifico.
2.6.2 IDENTIFICACAO DA LOCALIDADE

2.6.2.1 Na margem superior direita, constard o nome da cidade, ou regido metropolitana, ou
area servida, seguido do nome do aerédromo, separados por uma barra diagonal. Quando o
aerddromo for internacional, o seu nome serd seguido por uma virgula e pela abreviatura
INTL; quando for exclusivamente militar, serd usada a abreviatura MIL. Apds o nome do
aeroporto, ou das abreviaturas INTL ou MIL, serd apresentado, entre parénteses, o indicativo

de localidade, conforme as figuras abaixo.

VITORIA / Eurico de Aguiar Salles (ssvnﬁ

RIO DE JANEIRO / Campo Délio Jardim de Mattos, MIL (SBAF)

Figura 6 - Identificacio da localidade

2.6.2.2 A identificacdo da localidade ndo podera ultrapassar o limite aonde termina o titulo da
carta. Quando for muito extensa, podera ser abreviada ou ter a fonte reduzida para adequar ao

campo, conforme a figura abaixo.
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STANDARD DEPARTURE CHART | SAD PAULOI Guarulhos-Gov. André Franco Montoro, INTL (SBGR) I
INSTRUMENT (SID) >4 RWY 27L

AD ELEV: 2461" RNAV UKBEV 1B

Quando muito extensa, podera ser abreviada ou reduzido o tamanho da fonte. |

Figura 7 - Identificacio da localidade muito extensa

2.6.3 IDENTIFICACAO DO PROCEDIMENTO
A identificacdo do procedimento serd descrita em capitulo especifico.
2.6.4 ELEVACAO DO AERODROMO

Abaixo do titulo, serd disponibilizada a informacdo de elevacido do aerédromo,

em pés, conforme a figura abaixo.

AD ELEV: 34’

Figura 8 - Elevacao do aeré6dromo

2.6.5 ALTITUDE DE TRANSICAO

2.6.5.1 A altitude de transi¢do serd representada no cabecalho das cartas SID, STAR,
ATCSMAC, conforme as figuras descritas neste capitulo. Nas IAC seré representada na Vista

em Perfil, conforme descrito no capitulo especifico.
2.6.5.2 A altitude de transicao ndo serd representada na VAC.
2.6.6 QUADRO DE FREQUENCIAS

2.6.6.1 Nas cartas SID, IAC, STAR e VAC, o quadro de frequéncias serd disponibilizado
abaixo da elevacdo do aer6dromo, cujos servicos e ordem serdo descritos em capitulos

especificos.

2.6.6.2 Na ATCSMAC, o quadro de frequéncias ficard na margem superior da carta entre o
titulo e a identificacdo aonde deverdo ser incluidos o designador do servigo e a frequéncia do

orgao de controle.
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2.6.6.3 Tendo em vista as normas internacionais quanto a prestacao do servi¢o de emergéncia,

ndo serd representada a frequéncia de emergéncia (121.50) no quadro de

frequéncias.
STANDARD ARRIVAL CHART NATAL / Augusto Severo, MIL (SBNT)
INSTRUMENT (STAR) RWY 16L
AD ELEV: 171" RNAV VACAR 1B
D-ATIS ACC RECIFE APF NATAL TWR NATAL
TA 4000'| 132.65 128.05 135.80 119.30 119.65 120.65 129.80 118.70 122.80

Figura 9 - Cabecalho

2.6.6.4 As frequéncias serdo expressas em ordem de utilizacdo, ou seja, primdrias e

secundarias.

2.6.6.5 As frequéncias poderdo ser dispostas de maneira diferente, caso existam necessidades

operacionais.

2.6.6.6 Caso nao exista a informacao sobre a frequéncia dos servigcos ATIS, ACC, APP, TWR
ou AFIS, serd inserido apenas o nome do servigo e, em seguida, a abreviatura “NIL”. Para os

demais servicos, caso ndo haja informac¢ado de frequéncia, os mesmos ndo serdo representados.

2.6.6.7 As frequéncias serdo representadas com 2 digitos decimais, estardo centralizadas no
quadro e poderdo estar dispostas em até 3 linhas. Quando nao for possivel alinhar as
frequéncias em coluna, a dltima linha conterd menos frequéncias, e serd alinhada ao centro,

conforme a figura abaixo.

STANDARD DEPARTURE CHART MARINGA [ Silvio Name Junior (SBMG)
INSTRUMENT (SID) RWY 10
AD ELEV: 1801" RNAV ANGEK 2A - LODET 2A - LON 2A - UKDUN 2A

El ATIS TWR MARINGA | AFIS MARINGA | APE LONDRINA ACC CURITIBA

“ - NIL 118.75 118.75 129.70 124.90 125.80 133.50

g TA- 5000 124.275 135.10 127.20

2 133.80 125.075

3

o [ S

B md o Méximo trés linhas. Quando néo for

g A4k possivel alinhar as frequéncias em

_5: 4 colunas, a ultima linha contera menos

gi ! frequéncias, alinhada ao centro.

Figura 10 - Alinhamento do quadro de frequéncias

2.6.6.8 Se houver frequéncias com um terceiro digito decimal diferente de “0” (zero), serd

inserido o digito adicional, alinhando-se as colunas abaixo, conforme a figura a seguir.
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FAR NATAL

128.875 132.40
348.65 359.00

Figura 11 - Frequéncias de 3 digitos decimais

2.6.6.9 Quando a carta contemplar dois APP ou dois ACC, deverao ser identificados todos os
servicos com os quais o piloto se comunicard ao usar a carta, no mesmo espaco destinado ao

servigo, conforme a figura abaixo.

TAR GLARLILHDE APE BAC PAULG APP ACADEIA ACC ERASILIA
TA gO0Q'|[118.40 13520 132.75| 132.10 120.25 119,80 | 119.55 119,75 120.10 [ 126.80 128.50 123.35
119.25 128.75 120040 122.40 134.00

Figura 12 - Frequéncias com dois ou mais servicos de mesmo tipo

2.6.7 ESTILOS DE TEXTO DO CABECALHO

2.6.7.1 O cabecalho terd altura de 17,4 mm, podendo ser ampliado para o maximo de 24,3
mm, com reducdo da Vista em Planta. Os formatos seguem os padrdes descritos, conforme a

figura abaixo.

STANDARD DEPARTURE CHART(T) (3) JAGUARUNA / Regional Sul (SBJA)
LMTRUMENT(EID] 4} RWY 05/23
.}ADELE'.." -”5'[:_) L,JELﬁLTE‘hﬁ 1B, 1C - FLN 14, 15 LJS 1A, 1B

\ .k;;:,AH& J.ﬁuJﬂHbNﬁ. ARH ACC CURITIGA
"TA 7000 F) 130.70 NIL 126.10 128.45 127.50 135.85

Figura 13 - Estilos de texto do cabecalho
1. Titulo: Altura de 2,1 mm em caixa alta.
2. Sigla: Em negrito com altura de 2,6 mm.

3. Localidade: Negrito com altura de 2,1 mm, sendo somente o nome da cidade em caixa alta,

podendo ser reduzido até 1,7 mm.

4. Pista(s) servida(s): Negrito com altura de 2,3 mm. Deverd ser reduzida conforme a

Identificacdo do Procedimento.

5. Identifica¢do do Procedimento: Negrito com altura de 2,3 mm. Poder4 ser reduzida até 2,1

mim.

6. Elevacdo do Aerédromo: Negrito, itdlico, com altura de 2,1 mm.
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7. Altitude de Transi¢c@o: Negrito com altura de 2,1 mm.
8. Frequéncia do 6rgdao ATS: Negrito com altura de 2,1 mm. Podera ser reduzida até 1,7 mm.
9. ()rgﬁo ATS: Italico com altura de 1,8 mm.

NOTA: A distancia entre linhas devera ser no minimo de 0,7 mm.

2.7 VISTA EM PLANTA

2.7.1 Na Vista em Planta do procedimento sdo representadas textual e graficamente a

geometria do procedimento, bem como outras informacdes necessdrias a sua execucao.

2.7.2 A Vista em Planta serd alinhada com o norte verdadeiro identificado na representacdo de

seta, pela letra N, o valor da declinagdo magnética e ano.

2.7.3 As dimensdes da Vista em Planta serdo especificadas no capitulo correspondente a cada

tipo de carta.

2.7.4 A carta sera orientada preferencialmente em retrato. Podera ser orientada em paisagem
com o objetivo de melhor representar o procedimento. Neste caso, os textos da Vista em
Planta, o campo CHANGES e DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO
serdo invertidos para facilitar a leitura no mesmo sentido da Vista em Planta, conforme a

figura abaixo.
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Figura 14 - Carta Orientada em Paisagem

2.7.5 GEORREFERENCIAMENTO

2.7.5.1 Todas as cartas deverdo estar georreferenciadas ao sistema WGS84, conforme a ICA

96-1, Capitulo 2, itens 2.10.3 e 2.23, a excecao do verso da IAC com TVD.
2.7.6 PROJECAO
2.7.6.1 Sera utilizada a proje¢ao Cdnica Conforme de Lambert, com dois paralelos padrao.

2.7.6.2 As coordenadas serdo apresentadas no GRID, no formato e espagcamento descritos no

capitulo correspondente a carta.
2.7.7 ALTITUDE MINIMA DE AREA (AMA)
2.7.7.1 Sera representada nas cartas SID e STAR.

2.7.7.2 Quando a carta for desenhada em escala, a AMA serd apresentada dentro de
quadrilateros, formados por paralelos e meridianos. Dependendo da escala selecionada para a
carta, os quadrilateros formados por paralelos e meridianos, normalmente, correspondem a

meio grau de latitude e longitude.
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2.7.7.3 A AMA representa a mais baixa altitude a ser utilizada, sob condi¢cdes meteorolégicas
por instrumentos (IMC), que proverd uma liberagdo minima de 1000 ou 2000 pés, em regides
consideradas montanhosas, sobre todos os obstaculos localizados no quadrilatero. Considera-
se area montanhosa a area cujo perfil do terreno sofra modificagdes que excedam 3000 pés de

elevacdo, dentro de um raio de 10 NM.

2.7.7.4 E desejavel que a AMA seja também desenhada em complemento 2 MSA, para cobrir
as partes ndo cobertas pela Altitude Minima de Setor, que se estende apenas até 25 NM do

ARP ou do auxilio associado com o procedimento, conforme a figura abaixo.

Figura 15 - Altitude de AMA

1. Algarismo significativo de milhares de pés da altitude minima da quadricula: altura de 3,5

mm, utilizando transparéncia de 70% e separacgao lateral de 1 mm.

2. Algarismo significativo de centenas de pés da altitude minima da quadricula: altura de 3,0

mm, utilizando transparéncia de 70% e separacgao lateral de 1 mm.
2.7.8 TOPOGRAFIA

2.7.8.1 Informacdes topogréificas serdo representadas nas cartas, quando estas forem

confeccionadas em escala, no todo ou em parte.

2.7.8.2 Informacdes de topografia que sdo mostradas em marca d’4dgua, para nao conflitar

com dados mais aplicdveis a funcdo da carta:

a) Contornos de costa (curvas de nivel);

b) Todas as areas de dguas abertas, grandes lagos e rios;

¢) Fronteiras internacionais;

d) Fronteiras estaduais (apenas para ATCSMAC e VAC);

e) Alta tensdo (apenas para IAC e VAC);

f) Ferrovias, estradas, rodovias, perimetros urbanos e construcdes (apenas para

VAC).
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2.7.8.3 Os nomes de perimetros urbanos, rios e oceanos, entre outras caracteristicas

geograficas, ndo serdo representados, excetuando-se a VAC (ver capitulo especifico).

2.7.8.4 As elevacgodes pontuais e os obstaculos selecionados pelo elaborador de procedimentos

serao mostrados.

2.7.8.5 O texto das altitudes das curvas terd altura del,5 mm, em itdlico com transparéncia de

70%, conforme a figura a seguir.

42130

&

AL

Figura 16 - Ponto cotado em curva de nivel

2.7.8.6 A mais alta elevagdo na carta, com exce¢do da ATCSMAC, serd enfatizada conforme

as figuras abaixo.

1181 Qi

R 889"

Figura 17 - Maior elevacao na vista em planta

NOTA: O texto da maior elevacdo podera ser alocado na diagonal, ou em outra posicao,

quando nao for possivel representd-lo conforme a figura acima.

2.7.8.7 Para melhorar a consciéncia situacional em dreas onde existe um relevo significativo,
a carta deverd representar o relevo superior a 150 m (500 pés) acima da elevacdo do
aerédromo através de um contorno suavizado de curvas de niveis a cada 300 m (1000 pés),
valores de contorno e camadas de matizes impressas na cor marrom. Pontos cotados,
incluindo a maior elevagdo dentro de cada linha de contorno superior, deverdo ser mostrados e

impressos em cinza, quando nao se tratar de obstaculo de controle.
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2.7.8.8 A avaliacdo das informagdes topogréficas a serem inseridas serd feita pelo cartégrafo,
de maneira a ndo interferir com outros dados essenciais ao procedimento e evitar o excesso de

informacdes na carta.

2.7.8.9 As elevagdes das curvas de nivel serdo representadas em centenas de pés.

2.7.9 CORES
2.7.9.1 As cores utilizadas sio:

a) Area terrestre: branco;

b) Area de massa d’4gua: azul (RGB: 100, 230, 255), com transparéncia de
80%;

¢) Nomes dos paises e cidades: preto;

d) Fronteira internacional e estadual: preto, com transparéncia de 70%;

e) Procedimento: preto;

f) Obstaculos: preto;

g) Ponto cotado: cinza (RGB: 60, 60, 60);

h) Papel utilizado: branco.

2.7.9.2 Cores Hipsométricas

1* Curva:
RGB. (200,255,170) .
Transparéncia. 70% Baixo

2% Curva:
RGE: (245,220, 152)
Transparéncia: 60%

3* Curva:
RGB: (216,171,107)
Transparéncia: 50%

4" Curva:
RGB: (209,143 67)
Transparéncia: 40%

5% Curva:
RGE: (165,106 ,54)
Transparéncia: 30%

6" Curva:
RGB: (140,78,45)
Transparéncia. 20%

7% Curva:
RGE: (107,53,53)
Transparéncia: 10%

8" Curva:
RGB: (83,47 47)
Transparéncia: 5%

Alto

Figura 18 - Cores
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2.7.10 OBSTACULOS PLOTADOS

2.7.10.1 O Elaborador de Procedimentos devera indicar os obstaculos de controle de cada

segmento, para serem representados na Vista em Planta. Serd utilizada a simbologia

especifica conforme cada caso, conforme a figura abaixo:

N

Obstaculo ndo iluminado

Obstaculo iluminado

Grupo de obstaculos ndo iluminados

ST Grupo de obstaculos iluminados

Figura 19 - Obstaculos de controle

2.7.10.2 A elevagao do obstiaculo serd representada preferencialmente acima da simbologia;

entretanto, poderd ser disposta em outra posicio a fim de evitar confusdo com outras

informacdes.

2.7.10.3 Os obstaculos de controle terdo cor preta e transparéncia zero. Outros obsticulos

considerados significativos também poderdo ser representados conforme critérios do

Elaborador de Procedimentos, e serdo representados com a mesma simbologia aplicada a

obstaculos de controle, conforme a figura abaixo.

SBCM

—rCRICIIMA —

= . ,
S B A
o oo\ /
A OPRUK
1200’ ?1"'2;5} {T - %‘F"ﬁiﬂ
713.40 o0y S
280 JoN (g&f\r _‘,f' SANTA MARTA
""" Ny Bl
S B
1200 ~¥ & A

Figura 20 - Obstaculos e pontos cotados
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1. Obstaculo de controle: 1,8 mm, sem transparéncia.

2. Obsticulo considerado significativo: 1,8 mm, sem transparéncia.

3. Obstaculo mais alto na Vista em Planta: 2,0 mm, com simbologia especifica.
4.

Ponto cotado de curva de nivel: 1,8 mm, cor cinza sem transparéncia.
2.7.11 CAMPO RMK

2.7.11.1 O campo “RMK” contém informagdes adicionais necessdrias a execucdo do
procedimento, cuja ordem e disposicdo serdo descritas para cada tipo de carta no capitulo

correspondente.

2.7.11.2 Nao deverd ser sobreposto com linhas, curvas de nivel ou outras informagdes que
prejudiquem a leitura do texto, sendo admitido hidrografia ou curvas de nivel em cores

suaves. Caso necessario, um fundo branco com transparéncia de 60% podera ser utilizado.
2.7.11.3 Quando ndo houver informagdes pertinentes, o campo RMK serd suprimido.

2.7.11.4 Sempre que for utilizado o verso da carta, deverd ser inserido no ultimo item do

RMK da Vista em Planta a informacao:
“INFO complementares no verso

See reverse side for additional INFO”.

2.7.11.5 Os textos do conteido do RMK terdo altura de 2,0 mm, sendo em italico os textos em
inglés. Serd aplicada a cor preta, sem transparéncia quando apresentada no verso. Quando
estiver na Vista em Planta, serd aplicada a cor cinza (RGB: 60, 60, 60), sem transparéncia. A
sigla RMK serd em itdlico e altura de 1,4 mm, na Vista em Planta. No verso, a sigla terd altura

de 1,8 mm.

2.7.11.6 O campo RMK poderd conter qualquer outra informacdo pertinente, a critério do
Elaborador de Procedimentos, conforme as figuras a seguir.

RMWME

1 - Responsabilidade do piloto em comando a separacdo com obstaculos e
terreno até DAGLO ou DABWI.

Responsability of the pilot in command for separalion with obstacles and
terrain up to DAGLO or DAEBWI

2 - Manter regras de voo visual (VFR) até DAGLO ou DABVI.

Maintain wisual flight rues (VER) up to DAGLO ar DABWI.

3 - Procedimento podera ser utilizado de helidegues situados dentro de 10NM
de DAGLO ou DABVI, desde que em coordenacdo com o drgdo ATS
FProcedure may be used from helidecks located within TONM of DAGLO or
DABVI, provided fhat in coordination with the ATS unit.

Figura 21 - RMK exemplo 1



MCA 96-3/2021 25/133

‘\k}r\‘-

T

- AWK
/ - Autorizado somente Fonly aumc-rf}ec.rADF TCatA B
2 = Gradienta MNM: 5.0% até 1500 ft. Apds, 3.3%.

MNM climb gradient: 5:0% until 1500 i, After, 3.3%
3-5ID ARSIR TRNS MILED utilizavel apenas quando SER 350 n&o ativado.]

S0 ARSIR TRNS MILED usable anly when S8R 350 not acfivated.
4 - INFO complementares no verso,

See reverse side for additional INFO

|

Figura 22 — RMK exemplo 2

2.7.12 QUADRO NOTES

2.7.12.1 Serao especificados os requisitos (embarcados, em terra ou de sistema) para a segura
execugdo do procedimento, sem os quais a carta ndo podera ser utilizada. A especificacdo de
navegacdo PBN também serd inserida na caixa NOTES. Essas informacdes serdo definidas

pelo Elaborador de Procedimentos.

2.7.12.2 A expressdao NOTES no topo da caixa serd em itdlico e com altura de 1,4 mm. O
texto do contetido terd altura de 2,0 mm e serd alinhado a esquerda sem ponto final. Serd

aplicada a cor cinza (RGB: 60, 60, 60), sem transparéncia.

2.7.12.3 O quadro NOTES nao devera ser sobreposto com linhas, curvas de nivel, ou outras
informacdes que prejudiquem a leitura do texto, sendo admitido hidrografia ou curvas de
nivel em cores suaves. Caso necessario, um fundo branco com transparéncia de 60% podera

ser utilizado, conforme a figura a seguir.

NOTES
GNSS REQ.

RNP 1 or RNAV 1.

Figura 23 - Quadro NOTES

2.7.12.4 Os requisitos usualmente utilizados serdo descritos nos capitulos especificos.
2.7.13 ESPACO AEREO CONDICIONADO (EAC)

2.7.13.1 Nas cartas, serdo representadas as dreas perigosas, restritas e proibidas que tiverem

influéncia no procedimento, com suas respectivas identificacdes, conforme a figura a seguir.
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Figura 24 - Espacos Aéreos Condicionados

2.7.13.2 O Elaborador de Procedimentos fard a avaliacdo dos espagos aéreos condicionados

que deverdo ser representados na carta.

2.7.13.3 Quando o EAC for muito pequeno e nio for possivel desenhd-lo em escala, serd

representado por um pequeno circulo, conforme a figura abaixo.

Figura 25 - Espacos Aéreos Condicionados Pequenos

2.7.13.4 Toda a estrutura da EAC sera representada na cor vermelha (RGB: 255, 0, 0) com
transparéncia de 70%. O texto terd altura de 1,6 mm. A hachura serd composta por linhas
paralelas, espacadas de 0,5 mm, a 45° com o norte verdadeiro, cobrindo a drea interna do
EAC até 2 mm da borda. Os EAC com pequena drea, em que a parte sem hachura seja inferior

a 2 mm, poderdo ser totalmente hachurados.

NOTA: As divergéncias entre as altitudes de transicdo e as altitudes de espago aéreos

condicionados serdo avaliadas pelos especialistas.
2.7.14 AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA

2.7.14.1 Somente os auxilios a navegacdo aérea associados as rotas especificadas serdo

representados, e incluem: simbolo, nome, frequéncia, identificador e C6édigo Morse.
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2.7.14.2 Quando o procedimento de saida RNAV for especificado para navegacdo
DME/DME, todos os auxilios a navegacdo do tipo DME que possam estabelecer base para a
navegacdo do FMS deverao aparecer em planta com nome, identificador e C6digo Morse. No

quadro NOTES, deverao constar todos os DME criticos para o procedimento.

2.7.14.3 Quando existirem dois auxilios a navegacdo aérea com mesmo nome e identificador,

estes serdo representados na mesma caixa, conforme a figura abaixo.

230 FLN

—FLORIANOPOL!S FLORIANOPOLIS FLORIANOPOLIS
113.40 FLN’@—‘ \7 113.40 [ 110.30 IFL )

Figura 26 - Auxilios a navegacio
1. Nome do auxilio: altura de 1,8 mm, negrito, itélico.
2. Frequéncia e trigrama: altura de 2,4 mm, negrito e itélico.

3. Cédigo Morse: altura de 0,6 mm, com separacao de 2,2 mm.
2.7.14.4 Quando houver excesso de informagdes, serd admitida uma reducdo em até 10%.

2.7.14.5 Quando existirem dois auxilios a navegacdo aérea com O mesmo home e
identificador diferente, estes serdo apresentados na mesma caixa e com as informagdes de
frequéncia, identificador e Cédigo Morse separados por uma barra horizontal, conforme a

figura a seguir.

113.40 FLN

-FL {JH.'AHGFDUS—‘

230 FLD ‘

Figura 27 - Auxilio com trigramas diferentes

2.7.14.6 Em todos os casos, a frequéncia do VOR sera apresentada sobre a do NDB.
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2.7.14.7 Quando for necessdario representar auxilios que estejam fora da 4rea de cobertura da
carta, deverd ser utilizado o fundo na cor cinza (RGB: 230, 230, 230), sem transparéncia e a

notacdo “NOT TO SCALE” na cor preta, transparéncia de 30%, conforme a figura abaixo.

—— BAGE —
115.30 BGE
NOT TO SCALE

Figura 28 - Regiao sem escala

2.7.15 GRID DE COORDENADAS

2.7.15.1 As cartas, quando em escala, deverdo conter o GRID de coordenadas, cujo

espacamento serd descrito em capitulo especifico.

2.7.15.2 Em regioes sem escala (NOT TO SCALE), o GRID de coordenadas permanecera

junto a margem da carta, incluindo os valores numéricos das coordenadas.

BITAK

NOT TO SCALE

Figura 29 - Grid dentro de drea sem escala

2.7.15.3 Em certos casos onde ndo for possivel a quebra de escala da forma apresentada

acima, deverd ser utilizada uma drea da Vista em Planta (blow up), separada por um
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retangulo, em fundo branco, para representar a continuidade do procedimento sem escala,
onde o GRID de coordenadas serd representado nas bordas externas do retangulo, conforme a

figura abaixo.

T 115m

NOT TO SCALE

llw____"_"—d;}p_\_115 . ".i".}

- ) - -
GLO079 7.0 (MAHF) 4" = 295
IAS MAX 185KT  SISER

4000° 115

Figura 30 - Quebra de escala de segmento deslocado

2.7.16 COBERTURA E ESCALA

2.7.16.1 A cobertura da carta deverd ser suficiente para cobrir a regido em que o
procedimento estd representado. Deverd considerar o relevo, os pontos significativos € os

seguimentos especificados para cada fase do voo.

2.7.16.2 Constard na Vista em Planta a escala grafica cujo padrio estd apresentado em cada

capitulo, conforme sua especificidade.

2.7.16.3 Quando a carta for representada, no todo ou em parte, em escala, a expressao
“SCALE” (escala) deverd ser posicionada acima da escala, somente na lingua inglesa e terd

altura de 1,4 mm em italico.

2.7.16.4 As escalas recomendadas sio:

a) 1:900.00 para SID e STAR (escala grafica 10 NM);
b) 1:450.00 para IAC (escala grafica 5 NM);

¢) 1:250.000 para VAC (escala grafica 3 NM); e

d) 1:900.000 para ATCSMAC (escala grafica 5 NM).
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NOTA: A escolha da escala poderd ser maior ou menor, desde que nao prejudique o

detalhamento necessdrio para a facil interpretagdao do procedimento.

2.7.16.5 A escala grafica serd representada na cor cinza (RGB: 60, 60, 60), sem transparéncia

e proxima as unidades de medidas, sempre que possivel, conforme as figuras abaixo.

SCALE SCALE
1 0 5 NM 2 0 10 NM
Le ey |
II||||||I||I I||||| [T TITTTTTTTTTTITTITI T
10 5 10 Km 20 10 20 Km
Figura 31 - Escala grafica de IAC, SID, STAR e ATCSMAC
SCALE
1.0 o 1.0 2.0 3.C 4.0 5.0 6.0 KM
| [IRNA RN | | | |
TTTTTTT | | |
1.0 0O 1.0 2.0 3.0 NM
Figura 32 - Escala grafica de VAC
2.7.16.6 NOT TO SCALE

2.7.16.6.1 Objetivando otimizar a leitura e a interpretagdo, a carta poderd ser produzida
completa ou parcialmente sem escala. Quando ndo for possivel representar todo o

procedimento em escala, simbolos de quebra de escala serdo utilizados.

2.7.16.6.2 Sera representada uma area sem escala, com fundo cinza (RGB: 230, 230, 230),
sem transparéncia, ocultando a topografia e espago aéreo, contendo a informagao “NOT TO
SCALE” somente no idioma em inglés com altura de 1,8 mm, itdlico e transparéncia de 30%,

conforme as figuras abaixo.

4

'\ NOT TO SCALE
b

(o
R

<0

(MAHF) {MAHF)
ESMUB ESMUB
4000’ 4000"
D116 FLN D115 FLN

'\ NOT TO SCALE

‘u

(0

(]

Figura 33 - Regiao sem escala
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2.7.16.6.3 Quando ndo for possivel a quebra de escala da forma apresentada acima, devera ser
utilizada uma 4rea da Vista em Planta (blow up), separada por um retingulo, em fundo

branco, para representar a continuidade do procedimento sem escala.

2.7.16.6.4 Excepcionalmente, poderd ser ampliada uma drea da Vista em Planta para permitir
melhor visualizacdo de detalhamento, seja de procedimento ou de terreno. Neste caso, serd
fechada uma regido (blow up), ligado por uma linha de chamada. Apesar da regido apresentar
os detalhamentos do terreno, deverd apresentar a anotagdo “NOT TO SCALE”, conforme a

figura a seguir.

ey
511+, 965550 .
P

Figura 34 - Ampliacdo sem escala

2.7.17 UNIDADES DE MEDIDA

2.7.17.1 Seréa representada a seta orientada ao norte verdadeiro e a respectiva declinagdo
magnética (VAR) seguida da data de sua obtencdo. Tendo em vista que estas informacdes sao
recorrentes em todas as cartas, serdo apresentadas utilizando siglas, conforme segue:

2.7.17.1.1 ALT, ELEV, HGT: FT — declara que as unidades de medida para altitude, elevacdo

e altura estdo em pés (ft).
2.7.17.1.2 DIST: NM — declara que as distancias estdo em milhas néuticas.

2.7.17.1.3 BRG: MAG - declara que os rumos descritos nos segmentos sdo magnéticos

(utilizado também em procedimentos RNAV).
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2.7.17.1.4 VA/CHG ¢é a variacdo anual da declinacdo magnética, em minutos inteiros,

seguidos da dire¢do da variacdo, Oeste (W) ou Este (E).

2.7.17.1.5 VAR € a declinagao magnética considerada no ARP do aer6dromo, e serd sempre
informada junto a seta com norte verdadeiro, apresentada de forma que sua leitura seja de

forma direta, conforme a orientacao da folha.

2.7.17.2 A posig¢ao ideal é o lado superior esquerdo da Vista em Planta. Outra posi¢do podera
ser adotada, para permitir melhor visualiza¢do. O texto terd altura de 1,8 mm, em itdlico. A

letra “N”, do norte verdadeiro, ¢ VAR terdo altura de 1,6 mm e nao serdo representadas em

italico.

2.7.17.3 Toda estrutura da declinagdo magnética e unidade de medidas serd representada na

cor cinza (RGB: 60, 60, 60), sem transparéncia, conforme a figura abaixo.

N
A
=1
?:: i
= \ | ALT, ELEV, HGT: FT
<\ | DIST:NM
-\| BRG: MAG
B\ VA/CHG: 04W
o

Figura 35 - Declinacao magnética e unidades de medida

2.7.18 ALTITUDE, RUMO, RADIAL E DISTANCIA

2.7.18.1 As altitudes, elevagdes e alturas, e o nivel de voo serdo expressos em pés € as

distancias, em Milhas Nauticas.

2.7.18.2 Quando o valor da altitude estiver acima da altitude de transicao (TA), serd

representado por nivel de voo (FL); quando igual ou estiver abaixo da TA, serd representado

em pés.
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2.7.18.3 Equivaléncia entre nivel de voo e altitude de voo: um nivel de voo (FL) corresponde

a centésima parte da altitude de voo, em pés. Ex.: FL0O30 = 3000’, conforme a figura a seguir.

INSTRUMENT (SID)
AD ELEV: 62"

J Wi ALDETA
TA EUOU'|

| Es0yd o8

Figura 36 - AMA

2.7.18.4 Quando outras publicacdes descreverem as altitudes em termos de nivel de voo (FL),
deverdo ser observados os limites da TMA ou regido de onde se aplique a altitude de

transi¢do, quando envolver mais de um aerédromo sob uma mesma TMA.

2.7.18.5 As altitudes de seguranca e as limitacdes de altitudes e de niveis de voo serdo

expressas de forma sublinhada e serdo representadas sempre que necessario.

2.7.18.6 Os rumos serdo sempre magnéticos e deverdo ser representados por nimeros inteiros,

de trés algarismos, com precisao de grau, conforme a figura abaixo.

Figura 37 - Rumos
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2.7.18.7 Os rumos serdo apresentados na por¢do média do segmento, sempre que possivel,
seguidos das correspondentes setas indicadoras do sentido do voo. As distancias serdo

representadas com precisdo de décimo de NM, conforme a figura abaixo.

Rumo magnético: 2.1mm |

-

«—— Fungéo do Fixo: 1.8mm

= ) E{gﬂ-IGJB -=— | ldantificacao de fixo: negrito, 2.1mm
—- | Altitude: italico 2. 1mm
~120 »— / 4000' ~
‘;gg D11.6 FLN - —— |Distancia: 1.8mm
. ¥ IAS MAX 210KT=— - | Restricio de velocidade: 1.Bmm

RS

| Diétancuas' 1.8mm |

Figura 38 - Elementos de segmento

2.7.18.8 Em segmentos retos, descritos no perfil da carta, contendo pontos de restri¢do
(stepdown fix), ndo serd obrigatério repetir os rumos. Devem ser informadas apenas as

distancias.

2.7.18.9 Em segmentos curtos adjacentes de mesmo rumo e comprimento inferior a 8,2 mm, é
permitido representar o rumo em apenas um deles. A distdncia deverd ser informada em
ambos. A seta e o corte na linha poderao ser dispensados, desde que a informagao ndo perca a

clareza, conforme a figura abaixo.

O rumo so e apresentado em
CF023 | r <" | um dos segmentos.
FL?ﬁl 2 ‘:"
288 A €53 % 78 opLut
184 SALVI .
FL 200 .| A distiocia ¢ apresentada nos
IAS MAX 250KT || dois segmentos.

Figura 39 - Segmentos curtos

2.7.18.10 As radiais deverao ser representadas por nimeros inteiros, de trés algarismos, com
precisdo de grau, sem o simbolo deste, precedidas pela letra “R” e seguidas pelo trigrama do

auxilio.
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2.7.18.11 As distancias serdo representadas por nimeros com precisdo de decimal de NM,

precedidas pela letra “D”, seguidas pelo trigrama do auxilio. Quando uma marcacao informar

Radial e Distancia com referéncia ao mesmo auxilio, as informagdes serdo separadas por

diagonal, e o trigrama somente serd apresentado apds a distancia.

2.7.18.12 Para um NDB, as marca¢cdes magnéticas serdo representadas da mesma maneira,

substituindo-se a letra “R” pelas siglas QDM ou QDR, conforme o

caso.

Radial DME QDM e QDR 1 8mm [—%  --

P
i
- VUDPI (ays £59%
TR y— AESORU
i _,....--ﬂg‘?: D97.1 BCO

Figura 40 - Radiais, QDM, QDR e DME

[
BONSUCESSO
[1 16.00 BCO

VUDP| 14

—— -

]

TAUBA TE: }

430 TBE
Método alternative de representar a formagdo de fxo por

distincia em que a estagio DME n#o é alinhada com o segimento,
O tracegado & arco de cwrennferencia com centro na estagio

| (LB,

Figura 41 - Marcacao de Distincia DME
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2.7.19 LINHA DE CHAMADA

2.7.19.1 A linha de chamada sera utilizada para referenciar elementos e suas informagdes. As
linhas de chamada terdo espessura fina, cor preta com transparéncia de 30%, conforme a

figura abaixo.

———
Lisa-se linha de chamada

para deixar claro a que

o refere.
.
;\'ua- £ BR099
. 7/ FL110 Q
XN T
"o ) )
P »
f—— (__QE
& EDVIV | R032

Também podera ser utilizada para | SCALE

ligar Rumos, Fixos, Waypoints,

Auxilios, Esperas, efc. SEER,
oAR RNAV MOLMO 3A

Figura 42 - Linha de chamada

2.7.20 SEGMENTOS

2.7.20.1 Os segmentos dos procedimentos serdo apresentados com linhas continuas, com
espessura de 1,05 mm (peso 1). Outros tipos de seguimentos serdo apresentados em capitulos

especificos.

2.7.21 SEGMENTOS DE OUTROS TIPOS

2.7.21.1 Segmentos de outros tipos, como exemplo, vetora¢do radar ou penetracdo na IAC,
deverdo ser apresentados por sequéncia de dois ou mais pontos com indicacdo do rumo no

centro, com altura de 2,1 mm, em negrito, conforme a figura abaixo.

‘\\?
9,
Ff@a'k - .r
L 07%°

(IAF) TAe*”

MUKAL
5000’

D16.6 FLN
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Figura 43 - Segmento de Vetoracio ATC

2.7.21.2 O segmento que indica voo sob referéncia visual serd apresentado por um tracejado,

na posicao vertical, conforme a figura abaixo.

SESEEEED =

Figura 44 - Segmento com Referéncias Visuais

2.7.22 CURVAS DE ANTECIPACAO

2.7.22.1 Nao serdo representadas as trajetorias fly-by de antecipacdo de curva ou passagem
efetiva flyover sobre fixo, waypoint ou auxilio, exceto quando apds o ponto, seguir uma curva
livre (DF). Nos procedimentos convencionais, a trajetoria de antecipacdo de curva serd

representada quando for disponibilizada radial guia ou distancia DME.

2.7.22.2 A radial guia devera ser representada por uma linha continua e com o valor da radial
no meio do segmento contendo no final a seta de direcdo. Altura do texto de 1,8 mm,

conforme a figura abaixo.

MOTLI 1p
12.0 DME FNR '
NISBU 1p 107048 2000°
%/ —— NORONHA
h ‘h\r,-, 1 13. 40 FNRT

A @
"l-ﬂ.,;a o A _ = | -
| c{? Antecipacdo de  cwrva em

procedimente  Convencional que
possuir marcagies que permitam tais

manobras.

Figura 45 - Marcacoes para Antecipacao de Curva
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2.7.23 TRAJETORIAS IDENTIFICADAS EM SID E STAR

2.7.23.1 Com o objetivo de eliminar ambiguidades e facilitar a interpretacio da Carta,
poderdo ser inseridas as identificagdes alinhadas com seu respectivo segmento proximo ao

ponto comum antes das transi¢des, ou em outro local que permita melhor interpretacao.

2.7.23.2 As Transi¢Oes, quando existentes, serdo sempre representadas. Os textos terdo altura

de 1,8 mm, em negrito, podendo ser reduzido até 1,5 mm, conforme a figura abaixo.

Identificacdo: 1.8mm podendo ser reduzido
/ até 1.5mm, em negrito.
TRNS: 1.8mm podendo ser reduzido

TRNS Dopgy «— | até 1.5mm, em negrito.

Figura 46 - Identificaciao de Trajetorias

2.7.24 RESTRICOES DE VELOCIDADE

2.7.24.1 Quando houver restricio de velocidade (IAS), esta deverd ser representada em
multiplo de 5 KT. As restri¢des de velocidade deverdo ser descritas na Vista em Planta ou no
RMK, a critério do Elaborador de Procedimentos conforme se mostrar mais efetiva e sem
ambiguidades. O texto terd altura de 1,8 mm, podendo ser reduzida para 1,6 mm, conforme as

figuras abaixo.

:: 115 - Restricdo de IAS representada na vista em

GLo79 70 planta. Efetiva, sem ambiguidade e concisa.
IAS MAX 185KT —

Figura 47 Restricoes de IAS
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i i
Restrigio de 1AS representada no REMK. Tendo
‘lem vista que ndo & possivel determinar onde a
aeronave ira atingir 2000', neste caso, a
restricdo no RMK sera mais efetiva.

RMEK /

1= Autorizado somente |
ACFT CAT A, B,

2 - 1AS MAX 210K

ate /up to 2800".

Figura 48 - Restricoes de IAS

2.7.25 PONTO DE NOTIFICACAO

2.7.25.1 Os pontos de notificacdo do procedimento s@o aqueles definidos na simbologia

especificados neste manual.

2.7.25.2 Serdo representados, a principio, como pontos de notificacdo “a pedido”, flyover ou

fly-by, conforme o caso.

2.7.25.3 Nos casos em que houver necessidade operacional, os pontos de notificagdo do

procedimento poderdo ser representados como fixos de notificagcdo “compulsoérios”.
2.7.25.4 Nao ¢ aplicdvel simbologias fly-by e flyover para procedimentos convencionais.

2.7.25.5 Nos procedimentos RNAV poderdo ser utilizados pontos intermedidrios
alfanuméricos (waypoints), sendo que os dois primeiros caracteres serdo sempre as duas
ultimas letras do indicador de localidade e os trés tltimos, algarismos ardbicos, iniciando em

001 e descartando os nimeros com finais 5 (cinco) ou O (zero).

Tdendilicagio &0 Fuse: nsgnta, altva 2 Do
Raostrighe pivel oi ='||I|rI|Ii|~'-_ pegrito, ithlieo. 2, lonn Hh"""-—-...._ ESORU
Sepaimgho evilre limlens: O Fouiag FL150
Sepningiio berra sestrgio alttude! O Fuum. I"‘,Sﬁr‘l"‘x 240KT
197 1 B0
e ——— T EUFPI "
a VuDPY 14 FL10O a%.,;;;ﬁ
— BONSUCESSO- 1180 _ V"
116,00 BCO 74 | Restricto de Velocidade. 1 fuun
= = T Dﬁ:':\_-qﬁi Istance DINVE: 1 Somm
[ -
; SATE u- w
— TAUBATE — R 12 BN,
430 TBE
ettty | IMDAEB ,
= [}
&
ey
“'b-
&

Figura 49 - Informacdes em Fixo de Posicao
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2.7.25.6 Segmentos convencionais poderdo conter TRACON (traco de controle), que sdo
tragcos ortogonais ao segmento, com o objetivo de definir pontos de controle de altitude, curva,
velocidade ou ajuste de altimetro. Terdo comprimento total de 3,0 mm, sendo 1,5 mm para

cada lado do segmento, conforme a figura abaixo.

M
12.0 OME FHR “_g;:-.-lr:g /_)
190,
E i
%

TRACON: tragn de comtoke €
\ tslizndn proa detcrmimar oo de

watrichs <o aldmde, restogio de

volocidalls, aulocipaile de Curvd,
A1l PRk [Fra niclo dle ciifvi o

altitnde

Figura 50 - TRACON
2.7.26 ESPERA
2.7.26.1 O procedimento de espera serd representado por linha continua e de espessura fina,

sendo especificados seus rumos de aproximacdo e afastamento, em graus inteiros, conforme a

figura abaixo.

MUKAL
5000’ Yo
D16.6 FLN

Figura 51 - Espera com Tempo e IAS conforme Critérios Gerais

2.7.26.2 Quando a espera for especificada com IAS e/ou tempo diferentes dos valores
especificados nos Critérios Gerais PANS OPS, deverd ser representado no centro da figura o

tempo do afastamento e a velocidade na espera, conforme a figura abaixo.

\@‘i’a

%0 , "%
(IAF) &
MUKAL 7
5000’ oa

D16.6 FLN D166 FLN
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Figura 52 - Espera com Tempo e/ou IAS Diferentes do Critério Geral PANS OPS

2.7.26.3 A IAS terd texto em tamanho de 1,5 mm, o tempo, em 1,3 mm, e a linha

demarcadora em espessura fina.

2.7.26.4 O procedimento de espera a altas altitudes (por exemplo, procedimento tipo
penetracdo jato) serd representado por linha pontilhada, sendo especificados seus rumos de

aproximacao e afastamento, em graus inteiros.

2140 "%,
Oy :

QQAY ’

Figura 53 - Espera Alta

2.7.27 MSA

2.7.27.1 Sera determinada conforme regras PANS-OPS e apresentada através do diagrama,
bem como na Vista em Planta, conforme modelos. Seus rumos magnéticos serdo alinhados
com o norte magnético da carta. O rumo Norte serd representado por 360. A posicao ideal
para a MSA ¢é o canto superior direito da Vista em Planta, podendo ser posicionada em outro

local conforme a necessidade.

2.7.27.2 No diagrama da MSA, a circunferéncia terd fundo branco cobrindo quaisquer

informagdes da Vista em Planta.

2.7.27.3 Caso necessario, um fundo branco com transparéncia de 60% podera ser utilizado no

diagrama da MSA.

2.7.27.4 Quando ndo for possivel representar algum limite da MSA que a identifique, serd

apresentado somente o diagrama.

2.7.27.5 As especificacdes dos itens da MSA sdo as seguintes:
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= ?S
(7 3000
" 650070
E 7 @) @
0 6000' /
) y
®\k___,f-“/
| MSA 25 NM MSA 25 NM
Y ARP SBGR (1) VOR/DME SGA
- o=
28.9mm

MSA 25 NM: 1,6 mm.

Arco stepdown: 1,3 mm.

AN AN ol

Figura 54 - Diagrama da MSA

Altitudes minimas: 1,6 mm, negrito, italico.

Rumos magnéticos: 1,6 mm, negrito, itdlico.

Cor da MSA: cinza (RGB: 60, 60, 60), sem transparéncia.

ARP e o indicativo de localidade ou auxilio e o trigrama do auxilio: 1,6 mm, em negrito.

2.7.27.6 A MSA, nas cartas previstas, também serd representada em escala, na Vista em

Planta. Na representacao do centro da MAS, serd utilizado o ARP ou trigrama do auxilio. Serd

representada na cor marrom (RGB: 158, 74, 54) e com transparéncia de 50%. A separacdo

lateral entre o algarismo de milhares de pés e o algarismo de centenas de pés deverd ser de 1

mm. Altitudes serdo expressas em fonte Arial e em itélico.

2.7.27.7 Os niveis de voo ou altitudes serdo expressos em centenas de pés, sendo

representados por 34 para 3400 pés, ou FL95 para altitude de pressdo (QNE) FL095, conforme

a figura abaixo.
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| Distancia: 1.6mm

Algarismos significativos de
milhares de pes: Smm.

<

o

Algarismo significativo de
cenlenas de pés: 3.0mm,

S CAL

o m

IO NM

3 0 10 20 Km

Figura 55 - MSA na Vista em Planta

2.7.28 INFORMACAO AERONAUTICA

2.7.28.1 AERODROMOS

2.7.28.1.1 O aer6dromo para onde o procedimento se destina serd representado com o

contorno das pistas. Para a STAR, os aer6dromos servidos serdo representados com o

contorno das pistas destacado por uma circunferéncia com centro no ARP, raio de 7 mm

preenchido em cinza (RGB: 210, 210, 210), com transparéncia de 30%.

2.7.28.1.2 Para os outros aerédromos inscritos na drea representada, serd indicado o contorno

das pistas preenchido na cor preta, com o indicador de localidade.

2.7.28.1.3 As dimensdes das pistas dos outros aerddromos poderdo ser representadas fora de

escala, tendo em vista que tém por objetivo apenas indicar sua posi¢ao e orientagao.

2.7.28.1.4 O comprimento da pista do aerédromo principal para o qual o procedimento estd

representado devera estar em escala.
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2.7.28.1.5 Somente serdo representados aerédromos que sejam considerados significativos
para a circulacdo aérea nas proximidades do aerédromo em que se estabelece na Vista em

Planta, conforme andlise do Elaborador de Procedimentos, conforme as figuras abaixo.

Acrddrome  principal. Comprimento s,
da pista ostd o cscala, 12‘{]!!];
AP
SBCM \
L
C R.FC.'UMA % S
# - v
RORY | a
k) ;:’,..?;"Lf&h
i A -b_ﬂ

Aerddrome comsiderado / MNUNWVL

sizmficativa, A msla nda

estd en escala

Figura 56 - Aerédromo significativo e principal

J -
SB3G
'ﬁg“' {IAF) |AE|U|:|:|n':m|:| significativo |
% NT363
'40?' 4000
-1
SBNT

| Aarodramo nrunl::epal.|

Figura 57 - Aerédromo principal da STAR

2.8 VERSO DA CARTA

2.8.1 A SID, STAR, IAC e VAC poderdao conter verso com o objetivo de representar as
informacdes adicionais pertinentes que ndao foram possiveis representar na Vista em Planta,

conforme a figura abaixo.
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STANDARD DEPARTURE CHART XXXXXXXXXX 1 X000 X0k, INTL (XXXX)
INSTRUMENT (SID) RWY XX I XX
RNAV XXXX - XXXX

RMK

A sigla do RMK no verso tera altura 1.8mm, em italico.

O texto tera altura 2.0mm, sendo o texto em inglés em
italico. Toda a estrutura do RMK sera na cor preta, sem
transparéncia.

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPAGO AERED

COMMUNICATION FAILURE

Os mesmos critérios do quadro RMK, no verso.

Figura 58 - Verso da carta

2.9 PROCEDIMENTO PARA FALHA DE COMUNICACOES

2.9.1 Seréa representada no verso das cartas SID e STAR e na Vista em Planta da ATCSMAC.

2.9.2 Os textos do conteido de falha de comunicacao terdo altura de 2,0 mm, sendo em itélico
os textos em inglés. Serd aplicada cor preta, sem transparéncia quando apresentada no verso.
Quando estiver na Vista em Planta, serd aplicada a cor cinza (RGB: 60, 60, 60), sem
transparéncia. O titulo “Falha de comunicacdo” serd em ingl€s, em itédlico e altura de 1,4 mm,

na Vista em Planta. No verso, o titulo tera altura de 1,8 mm.

2.9.3 Quando forem verificadas necessidades operacionais, serd descrito procedimento para
falha de comunicacdes. Os casos previstos para essa informagdo constardo em norma

especifica.

2.9.4 Procedimentos para falha de comunicacdes relevantes a operacdo poderdo ser
publicados e, sempre que possivel, representados na Vista em Planta. Quando ndo for

possivel, poderdo ser representados no verso da carta.
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2.10 INFORMACOES MARGINAIS

2.10.1 A margem inferior esquerda contém:

a) Para emendas AIRAC — a abreviatura AIRAC, seguida da abreviatura
AMDT, do nimero da emenda e do dia, més e ano de efetivacdo da carta; e

b) Para emendas comuns — abreviatura AMDT, nimero da emenda e do dia,
més e ano de publicacdo da carta.

c¢) Para publicacao em Suplemento AIP — deverdo ser informados a numeragao

e o periodo de validade da informacao.

2.10.2 A margem inferior lateral esquerda contém o campo “CHANGES:” (modificacdes),
somente no idioma inglés, onde serdo indicadas as modifica¢gdes realizadas na carta, através

de siglas e abreviaturas previstas na AIP BRASIL, sempre que existentes.

2.10.2.1 Quando a Vista em Planta for apresentada na posi¢do paisagem, o campo

“CHANGES” deveri ser posicionado de forma que a leitura seja a mesma da Vista em Planta.

2.10.3 Na margem superior lateral esquerda, serd inserida a informacido “DEPARTAMENTO
DE CONTROLE DO ESPACO AEREO”.

2.10.4 Na margem inferior direita serao inseridas as seguintes informacoes:

a) CRC, composto pelo indicativo da localidade, seguido pelo tipo de
procedimento, codigo alfanumérico da carta, nimero da pagina e nimero de
paginas do procedimento.

b) tipo e identificacio do procedimento, seguidos da(s) pista(s) servida(s),

localizados logo abaixo do CRC.
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= THRA LR LAY HOUS AP SAD FALLO L TR T F AT bk S LA
il Ta sopo | 11840 135.20 13278 | 132,90 120,25 110,80 | 119,85 11975 120.10 134.00
d 182512975 120.40 122,400

| DEPARTAMENTO: 1 3mm

L PR LA LRI LS

| CHANGES: 1.3mm|

CRC e ldentificagdo do procadimento
1.Bmm, am nagrito

/ AMDT: 1.8mm \

AIRAL AMOT " 717 13 OCT ' 7

BEGR_SID_KF 1
RMAY UWBEW 1B R 3TL

Figura 59 - Informacoes Marginais

2.11 INFORMACOES COMPLEMENTARES

2.11.1 Todas as cartas contidas na AIP MAP deverao ser revisadas quando houver alteragdo
de qualquer informacao essencial a operacdo segura da aeronave, ou no intervalo maximo de

5 (cinco) anos.

2.11.2 Outras informagdes contidas nos campos comuns, diferentes do apresentado acima,

serdo descritas em capitulo especifico.
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3 CARTA DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS - IAC

3.1 FINALIDADE

Estabelecer critérios especificos para a Carta de Aproximacao por Instrumentos.

3.2 CABECALHO

3.2.1 O cabecalho da IAC, adicionalmente aos critérios gerais, contera:

a) categoria de aeronaves autorizadas quando houver restri¢do de operagdo, exceto
E;

b) ICAF — Informacdes Criticas da Aproximacao Final;

¢) descricdo textual da aproximacao perdida;

d) quadro RMK.

3.2.2 O cabegalho terd normalmente 45 mm, podendo ser reduzido para um minimo de 36,9

mm, ou ampliado até 50 mm (adi¢do de duas linhas) com reducdo da Vista em Planta,

conforme a figura abaixo.

INSTRUMENT APPROACH FLORIANOPOLIS / Hercilio Luz, INTL (SBFL)

CHART (IAC)

AD ELEV: 17* ILS K or LOC K RWY 14
CRATIE APP EL ORIANCPOLIS TWR FLORIANOPOLIS GNDC FLORIANGPOLIE
12745 | 1193011962 128.55 118.70 122.80 (MIL) 121.70
LOCIFL(1)_| FINAL CRS FAF CAT/ (s LOC

110.30 MHz 2 | 140° 2000" | DA/(OCH): 219"/ (2007 | MDA/{OCH) 370"/ (350°)

APCH Perdida: Subir para Manter ROL EEIlldo VOR FLN até ESMUB para HLDG.
Missed APCH: Climb to ETUGE . Maintain ROL FLN VOR up to ESMUB for HLDG.

RMHE: 1) Proibide clroular seter W loeste) do AD entre 05 AZM 191 & 333, 2) Procediments para circular
RWY 18 apos blogueio do NDB BCH, cunsa a esquerda, circular pelo setor ECHO.

BCH NDB overheading, turn lefl, circling by ECHO sector (6 )

1} Prohibited fo circle W secfor {wesl) from AD between AZM 797 and 333 2) Procedure to circle RWY 18: affer

AN e

Figura 60 - Cabecalho

Instrugdes para aproximagao final: itdlico, altura de 1,8 mm.

Instrucdes para aproximacao final: itdlico, negrito, altura de 2,1 mm.

Minimos da aproximacao final: itdlico, negrito, altura de 2,4 mm.

Altitudes, rumos e proas serdo informados com fundo preto, em itdlico e altura de 2 mm.
Descricao textual da aproximacdo perdida: altura de 2 mm. Idioma inglés em itélico.

O RMK teré texto com altura de 2 mm, podendo ser reduzido a altura de até 1,7 mm. Idioma
inglés em italico.

Categoria de aeronaves: 2.0mm, fonte 26.
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3.2.3 IDENTIFICACAO DO PROCEDIMENTO
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3.2.3.1 Na margem superior direita, abaixo da identificacio de localidade, constard a

identifica¢do do procedimento de aproximacao por instrumentos, seguida da pista servida.

3.2.3.2 Adicionalmente, na margem inferior direita também serd inserida a identificacdo do

procedimento precedida da sigla IAC.

3.2.3.3 A identificacdo do procedimento de aproximacdo por instrumentos serd feita de

acordo com critérios PANS-OPS e fornecida pelo EP.

3.2.3.4 Quando a carta for limitada para aeronaves por categoria, exceto E, serd inserida a

anotagdo abaixo da identificagdo do procedimento.

NOTA: Quando se tratar de um procedimento para um ponto no espago (IAC ou SID PInS -

Point in Space), a sigla PINS precedera as categorias restritas, caso existam.

Categoria da aeronave. |

INSTRUMENT APPROACH SAO PEDRO DA ALDEIA / Sdo'Pedrb,da Aldela, MIL (SBES)
CHART (IAC) \ VOR Y.,RWY 07
AD ELEV: 61’ N (CAT A, B)
ATIS APRP ALDEIA TWR ALDEIA ‘.\ [::‘NDC ALDEIA
NIL 119.45 120.30 118.30 122,80 (MIL) \ \1%1 .90
INSTRUMENT APPROACH SAO PEDRO DA ALDEIA |/ Sdo Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
CHART (IAC) VOR Y RWY 07
AD ELEV: 61' A (CAT H)
ATIS AFPP ALDEIA TWR ALDEIA GJ\?QC ALDEIA
NIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 1!2\1 .90
1Y
A"

ML (SBES)

INSTRUMENT APPROACH SAQ PEDRO DA ALDEIA / Sao Pedro da Aldeia,

CHART (IAC) RNAV(GNSS) 166
AD ELEV: 61’ PINS - (CAT H)
ATIS APP Al DEIA TWHR ALDEIA GNDC ALDETA

NIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 121.90

Figura 61 - Categoria de ACFT autorizadas

3.2.3.5 Atendendo a Circular 353 da OACI, haverd transicdo da identificacdo dos

Procedimentos de aproximag¢do PBN, conforme a figura a seguir.

Especificagao de Identificacdo da Carta Identificacdo da Carta
Navegacio (Atual) (Nova)
RNP APCH RNAV (GNSS) RWY 23 RNP RWY 23
RNP AR APCH RNAV (RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

Figura 62 - Transi¢ao da Identificacdo dos Procedimentos PBN
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IHST Ru'l:ﬂlihg APPROACH 5A0 JOSE DOS CAMPOS | Professer Urbano Emesto Stumgl (SB5.J)

CHART )]

AD ELEV: 2937 RMP Z RWY 16 (AR)
2 o-ATIS APP BAC PALLO TR sdoJosE | Gwoc 240 g0sE
| 127,926 124,16 134,15 134,00 128000 118.50 121.85
3 121.36 124.70 122,90 128.60
AT TEME LAY EWNAL CRE | FAF BNEOLE A
F| MW O'C ) MAX 45°C 157° 3360 | oasocH 23537 (3219
E| APCH Perdida: 1) Sulsr pars BRI, Mareer runo EEE e 52028 Apde. curvar 8 ESOUERDA & 5031,
2| Apts, rume EER 4 540023 para aspera. ) 185 MAX 195KT sl 50031,

Al Missed APCH 1) Chimd DG Masfan course BE vt S0095. After, fum LEFT unil 55037, A%ar, cowse
:i EE ity 50023 for hodding. 2) MAK (AS THEKT anfl SIE00

EE’»

T
Eﬁ T Q-"

| P«ﬁmzuvq}*‘%gkﬂ gt i %

55033 WP
4800 {7y ¥
k .
e \\
X i
m:u.ﬁ > A s

Figura 63 - Identificacdo de IAC - especificacio RNP AR APCH

ESQUERDA direis DGTAL r.n espEra

Missad APCH Chimb in EERY  Mavraie sourse BEELMNAL chim prodiers 45, and) [ Affer, furm LEFT
g MR TAL far m'u'r.!mr'

INSTRUMENT AFPROACH SAD PAULD T Congonhas, INTL (SBSP)
CHART (IAC) RNP Z RWY 35L
AD ELEV: 2631' ICAT ABCI

g [-ATIS AFF A0 PALLO TR SAQFAULD GO SAQ FALLO

12785 133.85 11906 134.90 11980 18,08 127.18 121.90

; 128.00 12275

A TEMP LNAWVMAY Fival, CRS FAF LA LA L Liwav

of M O0°C / MAX S0°C 349" | 4290" I DA ACHD 3049° /(4187 | MDA OCH: 3TED" S (5307

; APCH Perdida; Subir para R Manter rumo gET com gradients MWW de 2% alé BITRE Apds, curvar &

£

e
ll" '313?."- K PR
ELI - N
o L axr % { S I T B
H €1 - °%‘m‘.‘zs 1 1
I I'HP.FEL 888 B o ] - e
-.‘;.", P ETETEry Ban
BpFALT, ELEV. HET F7 FNP AFCH i
\;. LT ELEY, HGT '\-'3"%.', ¥ i
| \.. g A |
-l.-l _<."\-
[F&F)
SURBLU
Zhal g
n
=%

Figura 64 - Identificaciao de IAC - especificacio RNP APCH

3.2.4 QUADRO DE FREQUENCIAS

3.2.4.1 Serdo dispostas colunas com as frequéncias do ATIS, dos 6rgdos ATS e de servicos
operacionais disponiveis para a localidade obedecendo a seguinte ordem (da esquerda para a

direita): ATIS ou D-ATIS, APP, TWR e/ou AFIS; e GNDC, quando disponivel.

3.2.4.2 Excepcionalmente, podera constar frequéncia do ACC.
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3.2.5 INFORMACOES CRITICAS DA APROXIMACAO FINAL (ICAF)

3.2.5.1 Com o objetivo de disponibilizar um campo na IAC para uma rdpida consulta, pela

N

tripulacdo, das informac¢des importantes relativas a aproximacao final, € disponibilizado o

campo de Informacdes Criticas da Aproximagao Final (ICAF), disposto em colunas, conforme

a figura abaixo:

TEMP LNAV/VNAV

FINAL CRS

MIN -10° C/ MAX 46°C 247°

FAF:
1390’

LNAVAVNAV
DA/(OCH): 454"/ (393"

LNAV
MDA /(OCH): 500" / (440°)

Figura 65 - Informacdes Criticas da Aproximacao Final

3.2.5.2 O ICAF € composto pelos seguintes campos:

a) tipo de auxilio-rddio que baliza a aproximacdo final, tal como € indicado no

campo dos minimos operacionais; letras de identificacdo do auxilio e

frequéncia com a respectiva unidade (MHz ou KHz, conforme o caso), quando

aplicavel;

b) curso da aproximacdo final (FINAL CRS), com a respectiva unidade em graus;

¢) altitude no FAF ou FAP, quando aplicavel, com a respectiva unidade em pés;

d) DA e OCH para procedimentos 3D, com a respectiva unidade em pés, e

e) MDA e OCH para procedimentos 2D, com a respectiva unidade em pés.

3.2.5.3 Os algarismos e as respectivas unidades serdo escritos em negrito e com a fonte tipo

italico.

3.2.5.4 A sigla “N/A”, centralizada na respectiva coluna e em negrito, deverd ser usada para

0s casos em que algum campo nao se aplique ao procedimento, conforme a figura abaixo.

/A

FINAL CRS
140°

FAF
2000°

CAT |
DA/(OCH): 219"/ (200')

LocC
MDA/ (OCH): 370"/ (350')

Figura 66 - Campo nao Aplicavel

3.2.5.5 Nos procedimentos LNAV/VNAV, a restricio de temperatura para procedimentos

APV serd inserida conforme a figura abaixo:
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INSTRUMENT APPROACH SAD PEDRO DA ALDEIA | Sao Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
CHART (IAC)

AD ELEV: 61' RNP Z RWY 26
ATIS ARR ALDENA TWR ALDEA GNOC ALDEA
NIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 121.90
TEMP LNAVANAY FiNAL CRE FAF: LAVANALY LAY
MIN -10°C / MAX 46°C 247° 1380° DA/(OCH): 454'/(393°) | MDA/ (OCH): 500"/ (440°)

para espera.

APCH Perdida: Subir para I . Manter o rumo até apés curvar a4 DIREITA direto ES012

Missad APCH: Climb to Maintain course writil B after tum RIGHT direct to 3012 for holding.

RMEK: Proibido circular no seter W (oeste) do AD enfre os AZM 181 & 333,
Frohibited to circle W sector fwest) fraom AD befween AZM 197 and 333,

Figura 67 - Limite de Temperatura

3.2.5.6 O limite de temperatura dos procedimentos RNAV(GNSS) indica que, para sistemas

nao compensados Baro-VNAV, o LNAV/VNAYV nio € autorizado.

3.2.5.7 No campo destinado a DA / (OCH) e MDA / (OCH), acima dos valores de minimos,

constard o tipo de guia/sensor que baliza a aproximacao final e serd indicado tal como esta

declarado no campo de minimos operacionais, conforme a figura a seguir.

LNAV/VNAY

DA/(OCH): 219"/ (200')

LNAV

MDA / (OCH): 370" / (350')

Figura 68 — Campo Destinado a DA / (OCH) e MDA / (OCH)

3.2.5.8 Quando ndao houver minimos a serem descritos, constard nao aplicavel (N/A)

centralizado na caixa destinada a essa informacao, conforme a figura abaixo.

NDE UEL
350 KHz

FINAL CRS
140°

N/A

N/A

NOE
MDA/ {CCH): 370"/ (3507)

Figura 69 - Campo Nio Aplicavel (N/A)

3.2.5.9 Em procedimentos 3D, quando mais de um valor de DA / (OCH) for publicado,

nenhum valor serd inserido no ICAF. Neste caso, a coluna serd preenchida com o texto

“REFER TO M NM”, remetendo para o campo de minimos operacionais a ser aplicado

conforme a categoria de aeronave, conforme a figura abaixo.

LOGIFL
110.30 MHz

FINAL CRS
140°

FAF
2000"

cAT!

DA 7 (OCH): REFER TO MNM

LOG
MDA 7 (OCH): 370"/ (350')

Figura 70 Valor da DA / (OCH)
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3.2.6 DESCRICAO TEXTUAL DA APROXIMACAO PERDIDA

3.2.6.1 Abaixo do campo ICAF estd o campo destinado as informacdes textuais referentes a
Aproximacdo Perdida representado por “APCH Perdida” (portugués) e “Missed APCH”
(inglés). Essas instrucdes complementam a parte grafica indicada na Vista em Planta, devendo

ser descrito de forma clara e objetiva.

3.2.6.2 Este campo, devera conter, no minimo, as seguintes informacdes:

a) a altitude final que a aeronave devera atingir no procedimento de aproximagio

perdida;

NOTA: Toda restricdo intermediaria de altitude que porventura seja necessaria
devera ser inserida no inicio do texto, antes da altitude final.

b) o gradiente minimo da aproximacao perdida diferente de 2,5%;

NOTA: Quando o gradiente da aproximacdo perdida for superior a 2,5%
devido a obstaculos, conforme critérios PANS OPS, minimos
operacionais serdo publicados para o gradiente de 2,5%. Por isso, no
lugar do gradiente, serd usada a expressao “Ver MNM”, em portugués, e
“REFER TO MNM?”, em inglés, precedidos de um asterisco.

c) orientagdes quanto a navegacao lateral, incluindo o lado da(s) curva(s), quando

existir; e

d) restri¢des de velocidades no segmento de aproximacao perdida, quando nio for

possivel representar na Vista em Planta.

3.2.6.3 O lado da curva devera ser escrito em caixa alta.

3.2.6.4 Os algarismos relativos a navegacao lateral e vertical (altitude, nivel de voo, proa,
rumo, radial, QDR, QDM etc.) deverdo ser escritos na cor branca com fundo preto, a fim de

destacar a respectiva informag¢ao, conforme a figura abaixo.

APCH Perdida: Subir para - Marter o rumo até [FIIE. Apos, curvar & DIREITA direto ES012
para espera.

gfsﬁel::;’ APCH: Climb to IEEEI - Mainfain course EZE it BEIDA. After, turn RIGHT direct to ES012
r holding.

Figura 71 - Descri¢io da APCH PERDIDA
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APCH Perdida: Subir para IBZ0, gradiente ("VER MNM). Manter o rurmo EZEdl ate FEQE . Apos,
curvar & DIREITA direto ES012 para espera.

Missed APCH: Climb to | gradient ("REFER TO MNM). Maintain course until . After,
furry RIGHT direct to ES012 for holding.

Figura 72 - Descricio da APCH PERDIDA com gradiente maior que 2,5 %

3.2.6.5 As siglas HDG e HLDG poderao ser utilizadas em substitui¢cdo de “proa/heading” e

“espera/holding”, respectivamente.

3.2.6.6 Quando na instruc@o de aproximacgao perdida estiverem contidas a¢des simultianeas de

subir e curvar, estas deverao ser escritas no gerindio, conforme a figura abaixo.

APCH Perdida: Subir para curvando a DIREITA para interceptar a ROL EZEfldo VOR AQK até MUKIL
para espera.

Missed APCH: Climbing RIGHT turn fo IEEILME fo intercept RDL AQK VOR up to MUKIL for holding.

Figura 73 - APCH PERDIDA Acdes Subir/Curvar Simultineas

3.2.7 CAMPO RMK

3.2.7.1 Abaixo da descri¢ao textual de Aproximacao perdida, serd inserido um campo RMK
para informagdes pertinentes. Quando o espaco disponivel for insuficiente para o RMK, o
mesmo poderd constar em Vista em Planta ou no verso da carta de acordo com os critérios

gerais.

3.2.7.2 Quando aplicével, serdo descritas no campo RMK informagdes tais como:

a) restri¢des de velocidade, quando nao for possivel na Vista em Planta;
b) restri¢des de setores de procedimento para Circular;

¢) qualquer outra informagao pertinente.

3.3 VISTA EM PLANTA

3.3.1 FORMATO

3.3.1.1 A éarea ideal destinada para a vista de planta da carta é de 132 x 90 mm, podendo ser

aumentada ou reduzida para o minimo de 132 x 80 mm.

3.3.2 TOPOGRAFIA

3.3.2.1 Sao representadas nas IAC as informacgdes topograficas necessdrias a execugao segura

de todas as fases de um procedimento de aproximag¢do por instrumentos.
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3.3.3 QUADRO NOTES

3.3.3.1 A especificacdo de navegacdo PBN, bem como requisitos de navegacdo, serdao
inseridos na caixa NOTES. Essas informagdes atendem ao especificado em regras PANS-

OPS.

3.3.3.2 Outras especificacdes e requisitos de acordo com normas do DECEA poderdo ser

utilizados.
NOTES NOTES
DME REQ. RNP APCH.
NOTES NOTES
RNP AR APCH. RNP APCH.
RF REQ. VMC REQ
(Teto/ceilling: 1500/ VIS: 5000m).

Figura 74 - Especificacio e requisitos de navegacao

3.4 TAA - ALTITUDE DE CHEGADA EM TERMINAL

3.4.1 As regras para construcdo das TAA serdo aquelas previstas no PANS-OPS.

3.4.2 Exceto por necessidade operacional, os waypoint/fixos utilizados para construcao das

TAA serdo representados como fly-by notificac@o a pedido.

3.4.3 Os waypoints intermedidrios das TAA, serdo representados por meio do seu simbolo

correspondente, junto com a abreviatura “IF”.

3.4.4 As TAA serdo dispostas proximas aos segmentos e waypoints/fixos que as determinam,

procurando manter-se no quadrante da regido de captura.

3.4.5 Dentro dos semicirculos das TAA ndo serdo representados espacos aéreos

condicionados, obstaculos ou informagdes aeronduticas.

3.4.6 A TAA em escala ndo é representada na Vista em Planta, somente os diagramas de TAA

serdo representados.

3.4.7 A MSA e a TAA, por conceito, ja sdo altitudes minimas, ndo sendo necessario, portanto,

colocar a linha sob a altitude/FL que a representa.

3.4.8 As TAA serdo centralizadas nos respectivos IAF e poderdo ser representadas em

procedimentos RNAV ou ILS com TRNS RNAV.
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3.4.9 Os elementos de cada TAA serdo dispostos em uma drea de 22 mm por 25 mm, ou

inferior:

a) Altitude: negrito, itélico, altura de 1,8 mm.
b) Rumos altura de 1,6 mm.

¢) Demais informagdes altura de 1,3 mm.

(IAF) (LAF/MAHF) g
vCcoo2 - e N A
19;%33:1 6000' :. : er., > \} ™

<
o
=
[=]
F-%
\;:
8
22mm
oh
L =]
=4
o>
v
=
MD:.,
L=
=]
S

3323 f e

Figura 75 - Representacio da TAA

3.5 PROJECAO

O Grid de latitudes e longitudes serd descrito em graus e minutos, e serd colocado

na moldura de 1 em 1 minuto, com apresentacdo dos valores para os multiplos de 10 minutos.

3.6 CIRCULO DE 10 NM

3.6.1 O circulo de 10 NM devera ser centrado no DME do aer6dromo ou, quando este ndo

existir, no ARP do aerédromo.

3.6.2 No caso dos procedimentos RNAV ou do ILS com transicdo RNAV, o circulo serd

sempre centrado no ARP do aer6dromo servido pelo procedimento.

3.6.3 O conceito de “DME no aerédromo” refere-se a um auxilio localizado at€¢ 1 NM do

aer6dromo.

3.6.4 O circulo de 10 NM ¢é representado como uma linha fina e continua, na cor preta,

transparéncia de 70% e demais especificagdes contidas neste manual.
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3.6.5 O texto “10 NM” (sem espaco) serd colocado na parte superior. Quando ndo for possivel

apresentd-lo nesta posicdo, deverd ser colocado onde melhor se adequar ao layout da carta.

3.7 PROCEDIMENTO RNAV OU ILS COM TRANSICAO RNAV

3.7.1 As principais caracteristicas do layout sdo apresentadas conforme a figura abaixo.

M NOT TO SCALE MOTES
i oy ||¢h:|' | ar RMAW 1 |
e ALT, ELEV. HET. FT i
BY | oisT am = T
S| | BRG mac L = = (IAFMAHF)
3 .'. WA S = r MDD?’:i- Y so00 %
) ,{;} 4000 P TN T =
= i i - y ( | L7l
7 & . o R, 117 L
PTERE R B el
@ mone R — SALVADOR —
ht : L5 e 176.50 S5VD
- 4 (AR e ’ A et oot ool
/7 mMooos 25 <@ =
40007 - ~, 4 4
~T123 25 [FAF g T
—
J23m 5354 ROMOD s
3 T o 123 R, SR H\
032 T8 B e Tk, - 4
- L(IF) =012 e A3 ME L )
-~ MOQO0s R
Pge 2200 @B, CT =123, 7
T jAS MAK Z10KT #17 ) Lyl
A 1700°
: AN G 145 MAK 210KT
= A i ABANOONED
33 {IAF] S WA /
PP ey MO028 g wow A LOC/OME—. ‘ ]
Db, M S o neon F | 10930 ISV 135 enes
a . £ N,,:, o e =i

Figura 76 - Elementos da Vista em Planta

Unidades de medida: Critérios Gerais.

2. Escala gréfica: Critérios Gerais.

3. TAA (procedimento RNAV e ILS com TRNS RNAV): altitude: negrito, itélico, altura de
1,8 mm. Rumos: altura de 1,6 mm. Demais informacdes: altura de 1,3 mm.

4. Quadro NOTES: especificacdo de navegacdo e equipamentos requeridos: NOTES:
Critérios Gerais.

5. Altitude minima: negrito, itdlico, 2,1 mm.
Rumo e distancia: Rumo magnético: negrito, 2,1 mm. Distancia: 1,8 mm.

7. Circulo de 10 NM: 1,4 mm, transparéncia de 70%. Podera ser dispensado quando o Arco
DME for 10 NM (2 NM).

8. Espera: mesmos pardmetros dos rumos. Perna de afastamento: 12 mm e 9 mm entre
pernas de afastamento e aproximacao.

9. Rumo da FINAL e da PERDIDA: 2,1 mm.

10. Aerddromos significativos considerados pelo EP.

11. Informagdes no Ponto: Fungdo: 1,8 mm. Identificacdo: negrito, 2,0 mm.

12. Espacgo aéreo condicionado: 1,8 mm, vermelho, transparéncia de 70%.

13. Informagdes do LOC.



58/133 MCA 96-3/2021

14. Informagdes de VOR ou NDB.
15. Obstaculo mais alto na Vista em Planta: altura de 2,0 mm.
16. Obstaculos de controle: altura de 1,8 mm, sem transparéncia. Em outros obsticulos

considerados significativos serd aplicada transparéncia de 30%.
NOTA: Nos procedimento RNP para pista visual, o segmento que deve ser concluido sob

VMC terd os mesmos atributos do procedimento TVD.

3.8 PROCEDIMENTOS ARCO DME

3.8.1 O segmento de aproximacao inicial tipo arco DME sera representado por linha continua
iniciando em um ponto definido durante a elaboracdo do procedimento e terminando,

normalmente, em um fixo intermedidrio, conforme indicado nas figuras abaixo.

IG’J
IF) |o 667"
e
< a7a ¥ 102 %
D10.9ISV | Sﬂi 098> }::ff’:f-'f’
140274 50 FAE-
4 A ®
[ 233N S /‘
2820 T O
W \ %5
N 70
352" A\
40000 /%
n1ansvn - s,

Figura 77 - Término do segmento de aproximacao inicial tipo arco DME

3.8.2 Quando o inicio do segmento subsequente ndo coincidir com o arco DME, o segmento
de aproximacdo inicial serd representado por uma linha curva apontando para o fixo da

aproximacao intermedidria.

3.8.3 Quando ndo for definido um fixo de entrada no arco DME, serd usado um TRACON
para indicar o inicio do arco. Porém, quando for estabelecido Procedimento de Espera, devera

ser definido um fixo SLNC.
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Figura 78 - Elementos da Vista em Planta — Exemplos de Arco DME

Unidades de medida: Critérios Gerais.

Escala grafica: Critérios Gerais.

MSA (procedimentos convencionais LOC only, VOR, NDB): Critérios Gerais.

Quadro NOTES: especificacio de navegacdo e equipamentos requeridos: Critérios
Gerais.

Altitude minima: negrito, itlico, 2,1 mm.

Rumo e distancia: Rumo magnético: negrito, 2,0 mm. Distancia: 1,8 mm.

Circulo de 10 NM: 1,4 mm, transparéncia de 70%. Podera ser dispensado quando o Arco
DME for 10 NM (2 NM).

Espera: mesmos parametros dos rumos. Perna de afastamento: 12 mm.

Rumo da FINAL e da PERDIDA: 2,1 mm.

Ponto e Fung¢do do ponto: Identificagdo: negrito, 2.1 mm. Fun¢do (entre parénteses):
altura 1,8 mm.

EAC.

Obsticulos: altura de 1,8 mm. Obsticulos de controle ndo aplicdvel transparéncia.
Demais obsticulos, transparéncia de 30%.

Informacdes do LOC.

Informagdes de VOR ou NDB.

Marcagoes de radial: altura de 1,8 mm.

Radial guia: marcagdo para antecipacao de curva, altura do texto de 1,8 mm.

Altitude ao longo do arco: altura de 1,8 mm.



60/133 MCA 96-3/2021

18. Tempo nas pernas de afastamento, quando houver: 1.3mm e fonte 26.

3.9 PROCEDIMENTOS COM CURVA DE REVERSAO OU HIPODROMO

3.9.1 O afastamento € definido por tempo ou por uma distancia DME.

3.9.2 O afastamento delimitado por distancia serd representado em NM, com aproximagao

decimal, seguido do trigrama do auxilio.

3.9.3 A distancia DME do afastamento serd posicionada no fim do segmento de aproximagao

inicial, antes do inicio da curva de reversdo (curva base ou curva de procedimento).

3.9.4 A altitude minima do segmento de aproximacao inicial em um procedimento com curva
de reversao serd representada no final do afastamento, ou apds o fim da curva de reversao,

conforme avaliado pelo EP, conforme a figura abaixo.

5000’

(FAF)
<4.D5.0 ARX

ARAXA
N 117.00 ARX
5800’ .= t=t  msa=
D6.9 ARX
97 736
(IAF/MAPT/MAHF) \\‘??ﬁ‘
ARX 78,
7000 \
™ '
» 7000
k )
_/

Figura 79 - Afastamento definido por distancia DME e altitude minima no segmento de aproximacao

inicial igual a altitude no FAF
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3.9.5 Excepcionalmente em procedimentos com FAF, poderd ser considerada

segmento em curva, conforme a figura abaixo.

5000
(FAF)
D50 ARX
—— ARAXA —
N 117.00 ARX \
D6.0 ARX - R

J7g 13¢
a
{lAFfMAPTMAHF]w\ \3?6‘
-
7000" ""3:\
N _ 7000'
k J
7
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descida no

Figura 80 - Afastamento definido por distincia DME e altitude minima no segmento de aproximacio

inicial diferente da altitude no FAF

3.9.6 O formato para a representacdo do tempo no afastamento serd em minutos (MIN) e

segundos (SEC).

NOTA: Quando o afastamento nido possuir segundos a ser representado, somente o tempo em

minutos sera representado.
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5 ARAXA ——
o
210 ARX

L - -

7000’ “?:\

Figura 81 - Afastamento definido por tempo

3.9.7 O tempo serd representado alinhado ao rumo de afastamento do segmento de

aproximacao inicial.

Figura 82 - Inicial tipo curva de procedimento

3.9.8 O rumo na perna de afastamento serd apresentado no meio da linha, seguido da seta de

direcdo, conforme o caso.

— 1 min ~]
—min 305 —
| — Zmin i

Figura 83 - Inicial tipo hipédromo definido por tempo
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3.9.9 O rumo no segmento de aproximacgdo intermedidria serd apresentado no meio da linha,
seguido da seta de direcao, quando aplicével.
3.9.10 Para inicial tipo hipédromo, o rumo da aproximagao final e a seta serdo representados

no meio da linha, conforme figura abaixo.

b O
LOGAV

2500"  par .
D109V, (o 102
il 10 K
/_____.‘0'2,‘."" ™, 80
. |

2NN
<282
D14.9 ISV

Figura 84 - Inicial tipo hipodromo definido por distincia DME

3.9.11 O procedimento de espera serd representado por linha continua e de espessura fina,
sendo especificados seus rumos de aproximacdo e afastamento, em graus inteiros, conforme a

figura abaixo.

AT

Figura 85 - Procedimento de Espera

3.9.12 O procedimento de espera a altas altitudes (por exemplo, procedimento tipo penetragao
jato) serd representado por linha pontilhada, sendo especificados seus rumos de aproximagao

e afastamento, em graus inteiros.

PPV

n... .GQAV.

Figura 86 - Espera Alta
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3.10 SEGMENTO DE APROXIMACAO PERDIDA

3.10.1 A linha deverd ser tracejada. O primeiro rumo da aproximacgdo perdida terd altura de

2,4 mm. Podera conter informagao de restri¢ao de velocidade.

3.10.2 Quando a curva for por altitude, serd utilizando TRACON para procedimentos

convencionais ou RNAV.

'-‘:T-Jm W
-LI [
ARAXA =,
117.00 ARX . )
im rme meem . 7000

-

Figura 87 - Curva por altitude

3.10.3 Curvas por ponto utilizardo TRACON ou FIXOS S5LNC para procedimentos

convencionais. Procedimentos RNAV utilizam waypoint ou fixos SLNC.

Cnrva por ponte  wilizande TRACON em

S i

"123111__
1700’

IasS MAx Z10KT

b4 3 SV

procedimenios CONVencionais.

Figura 88 - Curva por TRACON convencional

ra= e ]
¥ [}
]

; ‘123L - ._;"’ | Curva por ponto com fixo SENC on
ROMOD ‘ alfanumérico para RNAV.

1700’
I1AS MAX 210KT

Figura 89 - Curva por fixo RNAV

7
7

2 -123%_:.-' Curva por ponto com fixo SLNC para
ROMOD procedimentos convencionais.
1700’
IAS MAX 210KT
D4.3 SVD

Figura 90 - Curva por fixo convencional
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3.10.4 Fixos de procedimentos convencionais podem conter Identificacdo SLNC ou
simplesmente por marcacdo TRACON e ser definidos pela fungdo: IAF, IF, FAF. Para o FAF,

serd utilizada a cruz de Malta na Vista em Planta quando nao houver identificacao SLNC.
3.10.5 Procedimentos de Espera deverdo possuir identificacao SLNC.

3.10.6 Auxilios a navegacdo podem exercer qualquer funcdo como ponto de notificacdo: IAF,

IF, FAF, MAHF, conforme simbologia especificada neste manual.

3.10.7 Os waypoints designados sobre as cabeceiras de pista (MAPT) serdo nomeados com
cinco caracteres alfanuméricos, contendo as letras “RWY”, seguidas pelos dois ndmeros
designativos de pista. Ex.: (“RWY18”). Nos casos de pista paralela, a designacdao devera
conter as letras “RW” seguidas do designativo da pista. Ex.: (“RW16L”, “RW09C”,
“RW27R”).

3.10.8 As altitudes dos IAF, IF e MAHF serdo apresentadas na vista de planta.

3.10.9 Nos procedimentos RNAV, abaixo da fun¢do do fixo “MAPT”, serd inserida a pista

para a qual o procedimento foi desenhado.

3.10.10 Devera existir, na planta das IAC, a identificacdo da fun¢do do ponto de notificagdo,
ou seja, IAF (Fixo Inicial), IF (Fixo Intermediario), FAF (Fixo da Aproximacdo Final) e
MAHF (Fixo de Espera da Aproximagdo Perdida), em cada auxilio a navegacdo, fixo ou
waypoint designado no procedimento. As regras PANS-OPS especificam quando ¢

dispensado o IAF ou IF.

3.10.11 Na Vista em Planta, a funcao dos fixos, tanto em uma IAC RNAV como em uma IAC

convencional, serd descrita entre parénteses.

3.11 VISTA DE PERFIL

3.11.1 Espaco reservado para a apresentacao da vista lateral do procedimento, com énfase nas
altitudes das diversas fases do procedimento. Serd apresentado no campo abaixo da planta da

carta. Informacdes basicas da Vista em Perfil:

a) Desenho sem escala;
b) Marcacgdes de distancias situadas imediatamente abaixo do perfil, contendo
distancias (em NM) referenciadas a partir da cabeceira e, ainda, de um DME

ou waypoint, conforme o caso;
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¢) Fixo e funcdo do fixo, com as respectivas altitudes associadas;
d) Somente rumos magnéticos, inclusive para procedimentos RNAV;
e) Gradiente de descida e angulo, ambos com precisao decimal;
f) Angulo do PAPI quando este nio coincidir com o Angulo de descida, para
procedimentos com guia vertical;
g) A representacdo da pista e elevacdo da cabeceira;
h) A altitude de transicao;
i) Perfil a partir do IF quando existir, ou a partir do IAF quando nao conter IF
(caso dos procedimentos com curva de reversdo); e
j) O RDH para ILS (mostrado como ILS RDH) e APV (mostrado como
RDH).
TA 4000’ I FAF
PFUBOM 1680
2500’ . MAPT
ILS REDH 50¢
PAPI: 2.88B"
_ THR ELEV 30
TO THR 10 (MM] 10.0 50 30 ‘Ild 08 00
TO I8V (DME) 10.9 59 34 23 17 0.9
FAF 4.0 3.0 2.0 1.4 0.8 [RWYID] [ Ground Speed (<T)]  DSD 110 130 150 170 190
1680 1354 | 1035 | 717 520 07 | ALT FPh 500 | &00 700 | 800 | 800 NA
1850 | 1324 [ 1005 | ga7 | 490 | 277 | (HGT)| | FAF-MAPT NA

Figura 91 - Elementos do perfil
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3.11.2 Sera representado o segmento nivelado na intermedidria, sempre que for assim

considerado no cédlculo do procedimento pelo Elaborador de Procedimentos.

3.11.3 As altitudes da Inicial e Intermedidria sao multiplas de 100 pés e de passagem no FAF
multiplas de 10 pés. Quando nao for possivel coincidir as altitudes da Intermediéria e a
altitude no FAF, entdo a altitude no FAF serd representada como altitude recomendada. A

diferenca entre a altitude no FAF e a altitude na Intermedidria ndo poderd ser superior a 90

z

pés.
[TA 4000'| . .LAF FAF
I__ﬂﬂq ‘2 PUBOM 2 15;[1* )
44 2500° e L5 mapT
2 ! RWY 10
el = | —
5 093)-.___.}:.;,_325‘3430“1 é 07 1._w (aliLs RDH 507
7 . ' . PAP|: z.88°
950 12/THR ELEVY 30
TO THR 10 (NM}— 10.0490 : ]
To i1sv (omEy 11 qpg 5.9 39 23 17 0.9
| FAF | 40 30 |20 | 94 | g8 |RWYIQ|| GemdSees W71 090 | 110 | 130 | 150 | 170 | 180
1680 1354 1035 7 520 07 ALT FER 500 00 700 200 a00 A
1850 | 1324|1005 | ey | aa0 | 277 | (HGT) | | FAF-MAPT | M,
Figura 92 - Elementos do perfil
1. Funcdo do fixo: altura de 1,7 mm.
2. Identificacdo do fixo: negrito, altura de 1,8 mm.
3. Altitude minima: negrito, itdlico, altura de 1,8 mm.
4. Altitude recomendada no FAF: negrito, itélico, altura de 1,8 mm.
5. MAPT (quando aplicdvel): altura de 1,6 mm.
6. Rumo: negrito, altura de 2,0 mm.
7. Gradiente e angulo de descida: altura de 1,8 mm.
8. Altitude minima na caixa: altura de 1,8 mm.
9. Altitude minima de SDF: altura de 1,8 mm.

[a—
=)

. Distancias (RNAV somente relativas a THR): altura de 1,8 mm

[S—
[S—

. Distancias relativas a DME: altura de 1,7 mm.
. THR ELEV: altura 1,7 mm.
. RDH (ILS/APV) e PAPI quando diferente do VPA: altura de 1,7 mm.

—_— =
A WD

. TA: altura de 2,2 mm, sendo negrito somente “TA”.

15. Valor da DA quando comum para todas as categorias: 1,7 mm, negrito, italico.

NOTA 1: As informacgdes de distancias, apresentadas abaixo da planta de perfil, serdo

expressas em décimo de milhas nduticas.
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NOTA 2: Sob a linha de solo serd colocada a pista, que aparecera a direita do campo para o
segmento final do procedimento, com rumo verdadeiro entre 0 e 179 graus e, a
esquerda, quando o rumo verdadeiro estiver entre 180 a 359 graus.

NOTA 3: No caso dos procedimentos de aproximag¢@o por instrumentos para um ponto ho
espaco (PinS), quando o procedimento for estabelecido para servir mais de um

aerédromo, ndo serd inserida a representacao da pista.

3.11.4 Sera informada a elevagdo da cabeceira e, no caso de procedimento que possua guia

vertical, a altura de referéncia da pista (RDH), conforme a figura abaixo.

L ILS ROH 54'
' THR ELEV 2712

Figura 93 - Elevacio da cabeceira e ILS RDH (RDH para BARO VNAY)

3.11.5 O segmento de aproximacdo perdida serd representado na forma tracejada, com angulo
ascendente de 30°, sem o valor do rumo, e com seta no final da linha, independentemente de

sua trajetoria ser em linha reta ou curva.

Figura 94 - Aproximacio Perdida

3.11.6 Nos procedimentos de precisdo ou com guia vertical (APV) haverd mais de uma
representacao de aproximacgdo perdida; nesse caso, a aproximac¢do perdida do curso, sem guia

vertical, serd representada com o mesmo simbolo.

3.11.7 No caso dos procedimentos de aproximagdo por instrumentos, para um ponto no

espaco (PinS), apés o MAPT, serd representado o procedimento de aproximacgdo perdida,
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como nos demais procedimentos de aproximacdo por instrumentos, € também o segmento

VEFR do procedimento, conforme a figura abaixo.

{MAPT)
WLOD3
| ﬂ
-
1 -
- PROSSICGA VFR
Y AN VR R R AT

l
T
0.0

Figura 95 - Aproximacao perdida e segmento VFR

NOTA: Nos Procedimentos de Aproximacdo por Instrumentos, Para um Ponto no Espaco
(PinS), Destinados a Aeronaves que se Dirijam a Aerédromos Homologados

Somente para Operacdao VFR.

3.11.8 A altitude de transicdao (TA) serd representada no canto superior, do mesmo lado da
representacao dos segmentos inicial, intermedidrio e final do procedimento, conforme a figura

abaixo.

Z | IF
TA 7000" EGBAT

3300’

148 p -
2000

il

Figura 96 - Posicao da TA

3.11.9 As altitudes minimas para separacao de obsticulos, nos segmentos dos procedimentos
de Nao Precisio com FAF, APV ou LOC (isolado ou associado a um ILS), serdo
representadas por um bloco na cor cinza logo abaixo da trajetéria de cada segmento, até o IF

(a partir da cabeceira), caso existente.

3.11.10 As letras de identificac@o do auxilio a navegacao aérea, bem como a representacio de
IAF, IF, FAF, MAPT (com a pista sob “MAPT”) ou MAPT LNAYV (com a pista sob “MAPT

LNAV”), e ainda FAP, conforme o caso, serdo colocadas sobre o simbolo do mesmo.

3.11.11 Quando ndo for possivel inserir as informagdes sobre os fixos, waypoints ou auxilios,

o EP poderd modificar a posicao sem prejudicar o entendimento da informagao.
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3.11.12 A sigla indicativa do tipo de marcador (externo, interno, médio) serd colocada logo

abaixo da identificacdo do auxilio a navegacdo aérea.

o IF FAF
[Ta 6600 CFO11 CF012 JAPT
so00° 4400° -

THREELEW IT1d

T THE 16 (MM} 100
TO ICF {DME) 120

Figura 97 - Guia de Rampa Eletronica, Identificacio do Auxilio a Navegacio Aérea e Representacio de
IAF, IF, FAF, MAPT, FAP

TA 4000 PUIBFOM FAF
2500" 1680’ MAPT
e i RWY 10
| ! i f
098 m s 2% (3.0 -
: . 098;7_\_;// PAPI: 2.88°
| 1600° | 950 I MDA | : THR ELEV 30°'
TO THR 10 (NM) 10.0 5:0 S.b 1.[4 0.0
TO ISV (DME) 10.9 5.9 3.9 2.3 0.9

Figura 98 - PAPI Nao Coincidente

3.11.13 Nos procedimentos ILS devera ser considerado o seguinte:

a) Quando houver um NDB associado aos marcadores, a representacio sera feita
com um cone hachurado;

b) Quando ndo houver o NDB, somente marcador, a representacdo serd feita
apenas pelo cone; e

¢) Assim como nos demais procedimentos ILS, aqueles com transicio RNAV
deverdo conter as informagdes de “OM”, “MM”, “Distdncia DME” ou
“Auxilios a navegacdo”, na planta ou no perfil da carta e, ainda, o waypoint

balizador da interceptacdo da rampa do glide (FAP).

3.11.14 A Cruz de Malta € a representacdo do FAF na Vista em Perfil.

3.11.15 Procedimento ILS (sem LOC only associado) podera ndo ter FAF, apenas FAP. Neste
caso, nao se representa a Cruz de Malta. Caso seja definido um FAF para o ILS (mesmo sem

o LOC only), a Cruz de Malta devera ser representada.
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3.11.16 Em procedimentos ILS com TRNS RNAYV, sempre haverda FAF (término do RNAV).

Neste caso, sempre serd representada a Cruz de Malta na Vista em Perfil.

3.11.17 O gradiente utilizado na aproximacao final e/ou o angulo de descida, aproximado para o

décimo de grau mais préximo, deverd ser representado na vista de perfil.

3.11.18 O gradiente utilizado na aproximacdo final e, entre parénteses, o angulo de descida,

deverao ser representados, para os procedimentos 2D e 3D Tipo A (nfo precisdao), com FAF.

3.11.19 Nos procedimentos de precisdao (sem procedimento tipo LOC associado), somente o

angulo de descida serd indicado.

3.11.20 Nos procedimentos ILS, serd apresentado o simbolo de guia de rampa, que devera ser

prolongado até a altitude de interceptacdo da rampa do glide.
3.11.21 Nos procedimentos “LOC ONLY” o simbolo nao sera apresentado.

3.11.22 Nos procedimentos RNAV (GNSS), a representagcdo do waypoint que define o FAF terd o

simbolo correspondente desenhado (Cruz de Malta) na Vista em Perfil.

3.11.23 Nos procedimentos ILS, quando a DA for idéntica para todas as categorias, esta serd
representada na Vista em Perfil. Porém, quando mais de uma DA for publicada, apenas a sigla

“DA” constard na Vista em Perfil, conforme a figura abaixo.

MAPT LOC
RWY08

| —

Figura 99 - Mais de uma DA publicada
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MAPT LOC
RWY 08

Y v

RL
MM 550

.

Figura 100 - Apenas uma DA publicada

3.11.24 Para os procedimentos tipo penetracdo jato, a trajetéria de penetracdo serd

representada por uma linha (curva ou reta) pontilhada na vista de perfil.

3.11.25 A trajetdria de penetracdo serd pontilhada e iniciar-se-d no bloqueio do auxilio basico

do procedimento e terminard em um ponto abaixo da altitude de transi¢cdo, onde a

representacao da trajetéria serd de uma linha continua. Como a Vista em Planta ndo estd em

escala, caberd ao EP representar esse ponto onde a linha passara a ser continua, com base nas

altitudes impressas na carta.

3.11.26 O ponto de inicio do procedimento serd representado em termos de altitude, mesmo

estando acima da altitude de transi¢ao.

NOTA:Para a representacio do procedimento na Vista em Planta serd usado o mesmo

raciocinio, coincidindo os rumos com o estilo de linha (continua e pontilhado),

observando um ponto de mudanga entre os dois estilos.

TA 4000'| . .
REL

-
aasswe®
'E Bl 1

PENETRAGAD IAS e
220 KT RAZAO DE 9000" teass oo = 284 serett

'..l".'...
-

 §
DESCIDA 2000 FPM REDUDIR VELOCIDADE :
': J'!E{E'L'EI SPEED 1
. [ FAF | MAPT
PENETRATION 55007 " %= 124 i 2410 | RWY12
MAX JAS 220 KT ] L\'—g_\j‘?'k 13.0% : -
RATE OF DESCENT : ] i 129 L™
of 2000 FEM : 2400 : ' 1200 | MDA . THR ELEV 357°
TO THR 12 {NM) 165 8’5 6.5 35 18 00
TO REL (DME) 16.0 B0 6.0 30 11 05

Figura 101 - Representaciio da trajetoria de penetracio.
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NOTA: O ponto onde a linha passa a ser continua deverd estar abaixo de 4000' (TA da
localidade). Neste caso, utilizou-se, como referéncia, a altitude de 5000' no final da
curva de penetracdo. O ponto de mudanga de estilo de linha deverd estar depois da

indicacao de 5000’ neste caso.

3.12 ALTITUDES RECOMENDADAS NA APROXIMACAO FINAL

3.12.1 Nao serdo representadas altitudes recomendadas para procedimentos sem FAF.

3.12.2 As correspondentes altitudes/alturas publicadas ndo serdo inferiores a MDA do

procedimento.

3.12.3 As altitudes recomendadas serdo representadas na aproximacao final a cada 1 NM.

3.12.4 Na primeira linha sdo representadas as distancias consideradas na aproximacao final a

partir do FAF, a cada milha inteira, nos SDF e na MDA.

3.12.5 Na segunda linha s@o representadas as altitudes recomendadas correspondentes as

distancias informadas na primeira linha.

3.12.6 Na terceira linha sdo representadas as alturas correspondentes as altitudes informadas

na segunda linha.

3.12.7 As altitudes e alturas serao arredondadas para o inteiro mais préximo.

3.12.8 Nos procedimentos sem FAF as trés linhas serdo mescladas com a expressdo “NIL”

centralizada no respectivo retangulo. Conforme a figura abaixo.

NIL ' RWY12]
NIL ALT |
NIL | (HGT) |

Figura 102 - Quando as altitudes recomendadas nao siao calculadas

3.12.9 No caso dos procedimentos de aproximagdo por instrumentos, para um ponto no
espaco (PinS), ndo serdo inseridos os valores de alturas recomendadas. Neste caso, as colunas

da terceira linha serdo unificadas e a expressdao “NIL” serd inserida no meio desse campo.

3.12.10 O sentido da tabela de altitudes recomendadas na aproximacdo final deverd

acompanhar o sentido do perfil.
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N

3.12.11 Quando, devido a quantidade de distancias a serem representadas, houver alguma
coluna ndo preenchida, todas as colunas deverdo ser alinhadas pela parte interna da tabela,

ficando a coluna mais externa sem ser preenchida.

'RODOX | 30 | 20 [ 10 [ 04 [Rwyos]
1365 | 1040 ‘ 717 | 396 | 216 | ALT |
1349 1024 701 380 200 (HGT)

Figura 103 - Alinhamento a direita das altitudes recomendadas

RWY31| 08 | 10 | 20 | 3.0 | REDUL|
ALT 590 | 650 950 | 1270 @ 1590
(HGT) | 318 | 378 | 678 | 998 | 1318 |

Figura 104 - Alinhamento a esquerda das altitudes recomendadas

Ta “rom I FAF
[TA_7000" LOGAV svarz
2500" 1650
i : v
—102 P MAPT -
! 3.*" 102y 5 29 R0 7
i | b3 ﬂ“"; 1o
i 12[:":" i ’ ] i
; | 1980 1 pa ! THR ELEV 30°
TO THR 10 (NM] 100 5.0 11 1.2 0.0
TO 5D (DME) 11.8 8.8 4.0 3.0 1.8
FAF 40 [ 31 20 [ 1.2 [EWYTO] ‘semea spesd (4T 050 110 130 150 170 | 120
1680|1354 | 1087 717 | 470 | ALT FPM 500 | 600 700 | 800 @00 NA
1850 1324 | 1037 &87 | 440 | (HGT) FAF-MAFT _ NA

Figura 105 - Vista em perfil

3.13 TEMPO DO FAF ATE O MAPT E RAZAO DE DESCIDA NA APROXIMACAO
FINAL

3.13.1 Somente quando o MAPT definido por tempo for previsto na elaboragdo do

procedimento, ele serd representado no campo “FAF-MAPT”.

3.13.2 Quando o MAPT nao for definido por tempo durante a elabora¢do do procedimento, as
colunas serdo unificadas e a sigla “NA” (indicando a proibi¢do de cronometragem na
aproximacao final para determinar o MAPT) serd inserida no meio do retangulo formado.
Adicionalmente, a informacdo de distincia ao lado da expressdo “FAF-MAPT” sera retirada,

conforme a figura abaixo.

| FAF-MAPT | NA

Figura 106 - Tempo entre FAF e MAPT néo autorizado
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3.13.3 A razdo de descida na aproximacdo final também serd fornecida com base nas seis

velocidades indicadas em KT (ndés) na aproximagdo final e conforme as categorias de

aeronaves previstas no procedimento, conforme a figura abaixo.

Ground Speed (KT)| 090 110 130 150 170 190
FPM 500 600 700 800 900 NA
FAF-MAPT NA

Figura 107 - Razio de Descida Recomendada

3.13.4 No caso de uma ou mais categorias ndo serem permitidas a execucdo do procedimento,

abaixo da(s) velocidade(s) referente(s) a essa(s) categoria(s) serd (serdo) inserida(s) a sigla

G‘NA”.

3.13.5 As informacdes serdo apresentadas da seguinte forma:

a) Abaixo de cada velocidade, serdo apresentados os valores numéricos de razdes

de descida,

expressos em pés/minuto,

correspondentes as velocidades

constantes da linha superior (indicado na primeira coluna, a esquerda, pela

inscricdo FPM), da mesma coluna, e arredondados para o miiltiplo de cinquenta

mais prox

1mo;

b) Quando o valor da razdo de descida for o mesmo, para mais de uma velocidade

de aproximacdo, os espacos correspondentes serdo unificados em um espaco

comum, que conterd, em seu centro, o valor da razdo de descida tnica; e

7

c) A tltima linha é reservada para a informacdo do tempo entre o ponto de

notificacdo de aproximacdo final e o ponto de aproximacgado perdida. Caso nio

seja previsto no procedimento tal cdlculo, o campo serd preenchido pela

abreviatura “NA” centralizada no respectivo campo.

3.13.6 Nos procedimentos sem FAF, a segunda linha serd representada pela informacdo de

uma unica razdo de descida que atende a todas as categorias de aeronaves previstas no

procedimento. Neste caso, as colunas serdo unificadas e a informacdo de razdo tunica serd

disponibilizada no centro do retangulo de razdo de descida.

KT

080

110

130

150

170

190

FPM

650

Figura 108 - Razao de descida recomendada para procedimentos sem FAF
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3.13.7 Nos procedimentos de precisdao (quando somente um procedimento ILS é publicado,

sem um procedimento LOC associado na carta), a segunda linha deverad conter a expressao

“NIL” centralizada no respectivo retangulo.

KT

oso | 110 | 130 | 150 | 170 | 190

FPM

NIL

Figura 109 - Razio de descida em ILS

3.13.8 No caso dos procedimentos de aproximagdo por instrumentos, para um ponto no

espaco (PinS), bem como dos procedimentos RNAV, ILS com transicdo RNAV, a terceira

linha devera conter a expressao “NIL” para todas as velocidades.

3.14 MINIMOS OPERACIONAIS

Sao os valores de OCA, OCH e visibilidades que representam os parametros para o pouso

direto ou para circular de aeronaves, nas categorias A, B, C, D, DL e E. Para categoria H devera

ser disponibilizada uma carta exclusiva.

3.14.1 Pouso direto

3.14.1.1 As informagdes serdo apresentadas no seguinte padrio:

a) Na primeira linha serdo apresentadas as categorias das aeronaves;

NOTA: Normalmente, serdo utilizadas cinco categorias: A, B, C, D e E. Em

certos casos, poder-se-4 substituir a Categoria E por DL, ou

simplesmente incluir uma nova coluna.

b) Abaixo da primeira linha, na primeira coluna: as informag¢des do tipo de

sensor/auxilio que baliza o segmento de aproximagdo final ou, no caso do

ILS, a categoria do referido procedimento; e

c¢) Dispostas em linha: as informa¢des dos minimos de OCA/H em termos de

MDA ou DA, OCH, e RA, quando aplicavel. Na linha subsequente, serdao

dispostas as visibilidades por categoria de aeronave.



MCA 96-3/2021 77/133
STRAIGHT-IN CAT A | B c D E
DA ' '
= LMAavAMAY (OCH) 3049'/ (418')
£ ALSHD ALET YR ALS (m] MIL #1900/ MIL NA
z LAY MDA [ {OCH) 360"/ (530"
; ALSINC ALSS RVR ALS imi) MIL /19007 NIL MIL £ 2400 ¢ MIL
B
g CIRCLING NA
ey
AIRAC AMDT 2105883 20 MAY 21 SBSP_IAC_02P 111
1AC RNF Z RWY 36L
Figura 110(a) - Minimos operacionais
—prrrry IF FAF
TA 8000 5.J026 SJ027
ﬂlﬁﬂ. 3360°
1
_— 4
| 157 W % RWY 15
[} 1 3 0= ]
i : 157, ° 2353°
| 3300 ! \‘I"k'r" RDH 50
| i THR ELEW 20332
TO THR 14 (MNM) 7.0 4.0 0.8 04
51027 3.0 2.0 0,8 RV G Gruawsd Speed (KT| oo [ 110 [ 3¢ | 950 [ @ [ 180
3360 | Josr | 2718 2383 ALT FFM B00 | GO0 | To0 | 800 | B00 | A
1328 loos | e T | 3T | iHEET) FﬁF—_h.l_ﬁF"T N__E
STRAIGHT-IN CAT A | B | [+ D E
DA { ({OCH) 2353° 1 (3219
WP 0,
R 0.3 ALSHD AL FYR ALS mi GO0V 15007 TED NA
ko
g
3
L] — —-
AIRAL AMDT 210543 20 MAY 21 SB5.J_IAC_01E 11
1AC RNP Z RWY 16 (AR)

Figura 110(b) Minimos para autorizac¢io especial para IAC RNP AR APCH

| sTrRaiGHTIN CAT A | B c D E
[&]
= DA F(OCH) | RA e
& CAT A )
g ALEND ALS! B ALS (mi MIL /NIL ! 175 NA
2 | DA {DCH) | RA 2651' 1 {100') / 112"
3 LAt ALEMNC ALE) BWR ALE (mi MIL ¢ NIL ¢ 300
& MDA { (OCH)
% CIRCLING MNA
z VIS §m} |
AIRAC AMDT 2105A3 20 MAY 21 SBGR_IAC_01F 11
IAC ILS P CAT I & Il RWY 09R

Figura 111 - Minimos operacionais

NOTA: As diferentes categorias do ILS serdo especificadas na caixa de minimos

operacionais, por meio das abreviaturas correspondentes, ou seja, CAT I, CAT II ou

CAT IIL

3.14.1.2 Quando um Gradiente de subida na APCH perdida (Missed APCH climb gradient)

maior que 2,5% permitir uma OCA/H mais baixa, deverd ser publicado o valor do gradiente.

Em todos os casos, sempre uma OCA/H alternativa para gradiente da perdida igual a 2.5%

devera ser publicado.
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3.14.1.3 Nos procedimentos ILS CAT I com HUD, ILS CAT II e CAT III, na linha de
OCA/H devera constar o RA.

3.14.1.4 A carta poderd conter até 3 (tré€s) linhas de minimos de OCA/H e visibilidade,

incluindo procedimento para Circular.

3.14.1.5 Caso nio exista algum valor de visibilidade e/ou RVR para ser inserido nesta linha,

utilizar-se-4 a expressao “NIL”.

3.14.1.6 O espaco disponivel permite a definicdo de até 3 (tr€s) minimos em termos de
OCA/H e visibilidade, podendo ser dois para aproximacao direta e um para circular, ou trés

para aproximacao direta.

3.14.1.7 Quando os valores forem os mesmos para mais de uma categoria de aeronaves, 0s
espagos que lhes correspondem serdo unificados em um espago comum, que conterd, em seu

centro, o valor dos minimos.

3.14.1.8 Quando o procedimento ndo for previsto para determinada categoria de aeronaves,

devera constar a sigla “NA”.

3.14.1.9 Quando ndo houver procedimento para pouso direto, a drea serd deixada em branco e
serd inserida a sigla “NA” no centro, conforme a figura a seguir. Caso seja necessario mais

espaco para Descricio da APCH perdida, RMK ou Vista em Planta, uma linha de minimos

| ETRAIGHT-IN CAT A | B c D E
'% cat DA/ {OCH) 3012' 1 (300" 3062 1 (350
o AL S Al SR AL S i) &00 /1400 1 700 800/ 1600 / BED NA
g e DA/ {DCH) 3220 [ {5007
5 ALEMD ALSRWVR ALS () MIL / 1600/ MIL | MIL /1300 / MIL
AIRAC AMDT Z001A1 D2 JAN 20 SB5V_IAC_00Z 11
IAC ILS X or LOC X RWY 16

podera ser excluida, conforme andlise do EP.

Figura 112 - Eliminacao de linha para minimos operacionais

| STRAIGHTN CAT A | 2 c D | E

g DA {OGH) 450"/ (420')

%[ caTl -

pe ALSMND ALESVR AL ] MIL / 1800 ¢ NIL MIL / 1900 § NIL

o LA { {OCH) 8OO ! (770" 800" J (770"

Z| CiRCLING i - nt ) - (7707

A ALS/MNG ALEYTVR ALS [ &00 4400 | 48040
AIRAC AMDT 200141 02 JAN 20 SBSV_IAC_00X 11

IAC VOR Z RWY 10

Figura 113 - Eliminacao de linha para minimos operacionais
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3.14.1.10 A MDA/(OCH) dos procedimentos de aproximag¢do do tipo 2D ou para circular

devera ser arredondada para o multiplo superior de 10 pés.

3.14.1.11 A DA/(OCH) dos procedimentos de aproximac¢do do tipo 3D deverd ser

arredondada para a unidade inteira superior.

=
FAF ap 130 | za 1.4 [RWYE | [oeawed Boesd (kT3] DBD 10 130 150 174 1490
4400 4041 [ av22 J) Ja04 | 3220 | AT S FPML A ¢ s00 B00 700 800 500 1000
_ 1687 | 1378 {31002 | Eo1 End | (HGT) FAF-MAPT [y
(6] sTRAIGHT-N CAT 6 | B [ D E
{7 /CAT | DA | {(OCH) 10 a0 29121 (2007
= o e SO e ey e ALS i SO0 1200 1 700 NA
] R DA | {OCH 124 y > F
55- (BCAT | { ] i 30 (300" : 3062" 1 {3507 S
ml ALEI AR ALS im )1 800/ 1400/ 700 2110 S0 F 1800 £ 850 -
i)
g MDA | [OCH) 3220 1 (8007
g Loc -
& WIS [mi Z_'! 1: MIL ¥ 1800 ! MIL
AIRAC AMDT 200147 02 JAN 20 SBSV IAC 00Z 1M
IAC ILS X or LOGC X RWY 16

Figura 114 - Elementos da caixa de altitudes recomendadas e minimos operacionais

Linha de referéncias de distincias: negrito, altura de 1,5 mm.

Linha de altitudes: negrito, altura de 1,5 mm.

Linha de alturas: altura de 1,5 mm.

RWY, ALT, (HGT), FPM e FAF-MAPT: altura de 1,5 mm.

GROUND SPEED (KT): italico, altura de 1,2 mm. (KT): Arial, altura de 1,2 mm.
STRAIGHT-IN: italico, altura de 1,5 mm.

Tipo de aproximacdo (VOR, LOC, LNAV/VNAYV, CAT I, CAT II, etc.): altura de 1,7

Nk

mm. Missed APCH Climb Gradient: altura de 1,0 mm. Valor do gradiente: negrito, altura
de 1,7 mm.
8.
9.
10.
11.

OCA/H alternativa para um gradiente da perdida igual a 2,5%.
CAT: negrito, altura de 1,8 mm.

DA/ (OCH): negrito, altura de 1,8 mm.

Visibilidade: altura de 1,2 mm e 1,8 mm, respectivamente.

12. NA: negrito, altura 1,8 mm.

3.14.2 CIRCULAR (CIRCLING)

3.14.2.1 Representa as observagdes referentes ao procedimento para circular. E separado dos
minimos operacionais para aproximagao direta através de uma linha espessa. As informagoes

serdo apresentadas no seguinte padrao:

a) A primeira coluna representa o campo de identificacdo do procedimento para
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circular, por meio do texto “CIRCLING’;

b) Na segunda coluna, na linha superior, € apresentado o texto relativo aos
minimos verticais. Na linha inferior, é apresentado o texto para a visibilidade a
ser preenchido nas colunas seguintes;

c) Nas demais colunas, assim como nos procedimentos para pouso direto, sdo
apresentados, na linha superior, os valores de MDA/(OCH) ; e

d) Na linha inferior, sdo apresentados os minimos de visibilidade (VIS), seguidos

da unidade em metros entre parénteses, para circular, previstos para cada

categoria de aeronave.

3.14.2.2 Quando o valor for o mesmo para mais de uma categoria de aeronaves, 0s €sSpacos
que lhes correspondem serdo unificados em um espago comum, que conterd, em seu centro, 0

valor da visibilidade unica, tal como descrito para o item pouso direto.

3.14.2.3 Quando as manobras para circular ndo forem aplicadas, a tabela serd deixada em

branco e no centro serd inserida a sigla “NA”.

MDA | {OCH)
1| CIRCLING | - A
| WIS m) |

AIRAC AMDT 2001A1 02 JAN 20 SBSV_IAC_DOZ 1/1
IAC RNAV (GNSS) RWY 10

Figura 115 - Nao autorizado para circular (Circling)

1. CIRCLING: itélico, altura de 1,7 mm.
NOTA: Caso necessario para aumentar a drea da vista em planta ou o espaco do perfil, o

quadro “CIRCLING” poder4 ser suprimido.

3.14.2.4 Quando aplicavel, deverdao ser indicadas, no campo texto das informacdes
complementares, as restri¢des a execu¢do do procedimento para circular, tais como: setores a

serem evitados, cabeceiras para as quais o procedimento ndo € autorizado etc.

[ DiIBOD | 40 31 | 20 [ 13 [RWri0 KT poo [ 110 [ 130 [ 180 | 470 [ @0 |
| ATo0 | 1354 1066 716 | 600 ALT FPi 500 | &00 TOD | BOO | W0 | Na

_ 1686 | 1323 | 1037 | 68T | 470 | (HGT) | [ FAF-MAPT — Na |

STRAIGHTN | CAT A | B | C ' D ' E

| LnAvNAY DA | {OCH) 409' 1 (378")

2

& ALEMD ALS! BVR ALS {m) MIL 7 1700/ HIL NA

ﬁﬂj ey MDA | {OCH) 500/ (470)

i ALEMD ALE RVR ALS [m) MIL ¢ 1700/ MIL MIL £ 2200 7 MIL

=] MDA | (OCH)

I CIRCLING NA

& WIS jm)

AIRAC AMDT 200541 23 APR 20 SBSV_IAC_00Z 11

IAC RNP RWY10

Figura 116 - Minimos Operacionais
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3.14.3 VERSO DA CARTA

3.14.3.1 As TAC normalmente terdo apenas uma uUnica pagina. Entretanto, caso seja

necessario, ¢ permitida a disponibilidade de informagdes no verso, sejam:

a) Descri¢do de RMK que ndo foi possivel apresentar na primeira pagina;
b) Trajetdria Visual Definida (TVD), normalmente associada a procedimentos

para Circular; e

¢) ¢) Outros detalhamentos conforme necessidade do Elaborador de

Procedimentos.
3.14.4 TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA

3.14.4.1 Nos locais em que recursos visuais claramente definidos permitem, e se for
operacionalmente desejavel, uma faixa especifica para manobras visuais poderd ser prescrita
(além da area Para circular). Nestes casos, uma final podera ser finalizada com uma trajetoria
visual definida.

NOTA: O verso da carta ndo serd obrigatoriamente georreferenciado.

=, MAPT LNAV GO1S
~ o
~o | 5.2% (3§_}__*_-—
TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA-?\'\I_____,424
VISUAL PRESCRIBED TRACK |
THR ELEV 1761’ | MDA |
—
0.0 3.0
MAPT [ Gwo021 1.0 2.0 GWO019 KT
ALT 2400 2718 3036 3260 FPM
(HGT) 640 957 1275 2620 FAF-MAPT

Figura 117 - Vista em perfil do TVD

TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA RWY 20
VISUAL PRESCRIBED TRACK RWY 20

1) O procedimento devera ser autorizade pelo APP GUARA durante a aproximacio final & apreximacao perdida.
Procedure mus! be authorized by GUARA APF on final and missed approaches

2y 0 piloto deverd estar em contalo visugl @ prover sua propria separagso com as referancas suss:

Silo (522 44.50, W45 11.62), Prédio (522 46,44, W45 11.95) & a EEAR (S22:47 18, \WO45:13.88).

Thre piiat shootd hawve wsual confac! and provide fus own separalion with the visua! references: Silp

(522 44,90 W45 11.62), Building (322 4644, W45 17,95) and EEAR (52247 18, W45:13.66).

31 Em caso de perda de referéncls visuzl, durante 2 manobra para clredlan curvar imediatamente 2 ESQUERDA
dirato GWO1T sublndo para 7000,

In case of visval reference loss during the circling maneuvearing: LEFT turn immediately direct fo GWOTT climbing
to OO0

4) Observar AIC scbre circulago visual na Terminal S&o Paulo,

Sea AIC about wisual fight in 580 Pawio Terminal Area

CHANGES: MEVY CHART

AIRAC AMDT 181910 OCT 19 CEPARTAMENTD DE CUNTROLE 00 ESPACQ AERED SBGW 1AC_oOL 22
IAC RNAV(GNSS) A RWY 20
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Figura 118 - Verso da IAC com TVD

INSTRUMENT APPROACH RIO DE JANEIRO | Santos Dumont (SBRJ)
CHART (IAC)
DELEV: 11" RNAV(GNSS) D RWY 20L
DA IS 124.95 129.80 125.95 134.95 T hie o
13208 129.2 u1z|g 7513440 121,25 . . 118.70 121.70
o 4310 N
S > 3
22, B ALT, ELEV. HET BT 22
|| e trac :
(MAPT) ; | vaicHs: oew
- Ponte - RJEI-‘:I-E
Rio-Niteroi @ |
®___ A wa\“‘"?BS"“I___ \,“9&43?, 1060'
7 18 —====_ sz 4;- , A -
|3 =santa Criz %7 607
Itha o i ' Q
das Enxadas (V) | @2 g (FAF) V'~
My \‘ RJ010
lha das Cobras{v}
L W o e ot Mt b Lol k
e RJ942
Wl - S
Ly D = @/" 1400"
| 1AS MAX 160KT ' )
516 D 1162 . 1339
-_% % Museu ] M A .
ZE . Tgg7
1598 . A 0" \
A 1336 889"
N 1089’ \
Morra ~
Pac de Agucar Q
RJ943 %V *
| IAS MAX 190KT "\
| . | | \

Figura 119 - Descricao do

TVD e informacdes complementares

3.14.4.2 E importante representar o MAXIMO DE CARACTERISTICAS VISUAIS DO
TERRENO POSSIVEIS. (Altimetria, hidrografia e planimetria, exceto perimetro urbano. O

perimetro urbano e outras possiveis caracteristicas do terreno somente serdo representados

quando houver solicitacdao do EP).

INFORMACAO COR

SIMBOLOGIA CONSIDERACOES
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MASSA
D’ AGUA AZUL Cor 1
Peso 0, transp O.
RODOVIAS VERDE AMERICAS |  Nomenclatura
“-n._‘_‘& 1,2mm
Cor 0, transp 70 e
FERROVIAS PRETA demais atributos
conforme célula
Cor 0, transp 70 e
ALTA TENSAO PRETA demais atributos
conforme célula
Devem seguir as
CURVAS DE | SEGUIR COLOR cores da tabela, a
NIVEL BOOK partir da cor 2,
atributos a partir da
MCA 96-3
TRAJETORIA Cor 0, peso e outros
VISUAL PRETA atributos conforme
DEFINIDA célula PATVIS
PONTO DE Cor 0, transp 50,
REFERENCIA PRETA fonte 26, tamanho
VISUAL 2.9mm

3.14.4.3 Nas cartas de procedimento de aproximacdo para circular com trajetéria visual

definida, os pontos utilizados como referéncia visual do procedimento, além da simbologia

apropriada de obstdculo, devem ser representados na carta conforme simbologia abaixo.

3.14.5 Procedimentos PAR (Aproximagao Radar de Precisao)

Figura 120 - Referéncia visual do procedimento

3.14.5.1 O segmento de aproximagdo final serd representado a partir do ponto de toque por

arcos equidistantes de 1 NM, sendo que o ultimo arco préximo ao FAF/FAP podera ter

distancia menor.
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3.14.5.2 O angulo de abertura para representacdo dos arcos do PAR serd de 20° para cada
lado a partir do ponto de toque.

Figura 121 - Procedimento PAR

3.14.5.3 Os segmentos de aproximacgdo inicial poderdao ser convencionais ou RNAYV,

observando os critérios gerais ou especificos para os demais tipos de IAP.

SBSG 519° A
NOT T
TO SCALE i (( =
=T}
7 1E)
13 3 FAP,
35.00 z
7
Quyy
—— NATAL — 238
114.30 NTL :
345
o T e rea -7&
L
i NOTES -;}l.
| DME REQ. iy

Figura 122 - IAP

3.14.5.4 As cartas PAR serdo normalmente publicadas com a informacdo de “USO
EXCLUSIVO ACFT MILITARES / MILITARY ACFT ONLY™.

INSTRUMENT APPROACH PORTO ALEGRE / Canoas, MIL (SBCO)
CHART {IAC} UsSO EXCLUSIVD ACFT MILITARES
AD ELEV: 26' MILITARY ACFT ONLY PAR ZRWY 13

Figura 123 Cartas PAR
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3.14.5.5 Quando solicitado pelo GCC ou para operacdes militares ndo permanentes, as

frequéncias da carta poderdo estar codificadas.

ATIS
MNIL

AFF
VHF GS&5
UHF G153

FAR
VHF G57
UHF G150 G151

AFIS CASCAVEL
131.85

GNDC
NIL

Figura 124 Frequéncia codificada

3.14.5.6 No ICAF, somente serdo representados minimos para PAR em termos de DA/OCH.

FiNAL SRS FAP PAR
NIL 120° 3360" DA /{OCH) 1962°/ (200) N/A
Figura 125 ICAF

3.14.5.7 A Vista em Perfil apresentard as altitudes recomendadas a cada NM em relacdo ao
ponto de toque (TDZ). Entretanto, serd utilizada a representagdo com a barra inferior de

altitude minima.

IF FaP
TA 6000 ' !
______ oirclll 1700 1680
T . 1308
r27 : ﬁ | Ry 12
: l 52% (3 e ~¥  [fcnse]
Lo " i "

i | 127 oyl 343 - [1EH 587

: 16 | i i ‘kn\L\Dj o = PAPI; 3,037

i I | : s : "":_ THR ELEV 18'
TO TDZ 12 (MNM) 8.2 2 40 3.0 2.0 1.00.80.2

Figura 126 Vista em Perfil

3.14.5.8 Devera ser utilizado TCH para procedimento PAR. Contudo, para localidades
servidas por ILS, serd permitido o uso de RDH caso a rampa do PAR seja coincidente com a

rampa do Glide Slope do ILS.

3.14.5.9 Nao sao utilizados Stepdown fix (SDF) no segmento de aproximacao final de PAR.

3.14.5.10 Deverao ser representadas as altitudes recomendadas no quadro especifico para este

fim.

Figura 127 Representacio das altitudes

FAP 4.0 3.0 2.0 1.4 0.8 TDZ
1680 1354 1035 | 717 520 307 | ALT
1650 | 1324 | 1005 | 687 490 277 | (HGT)
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3.14.5.11 Somente serdo publicados minimos operacionais para PAR em termos de DA/OCH.

STRAIGHT-IN CAT A [ B [ c ] D ] E
AR D | {OGH) 415' | (266°)
ALSING ALS/ RVR ALE (1) MIL / 1300 f NIL
MDA | {OCH)
CIRCLING MA
WIS (m)

Figura 128 Minimos operacionais DA/OCH
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4 CARTA DE SAIDA PADRAO POR INSTRUMENTOS - SID

4.1 FINALIDADE

Estabelecer os critérios especificos para saida padrao por instrumentos.

4.2 CABECALHO
4.2.1 IDENTIFICACAO

4.2.1.1 Logo abaixo da identificacdo da localidade, constard a identificacdo da(s) pista(s)

servida(s) pela carta de saida por instrumentos.

4.2.1.2 Abaixo da identificagao da(s) pista(s) estara disposta a identificacdo do procedimento
de saida. Quando existir mais de um ponto significativo (designador de rota), serdo descritos
em ordem alfabética. As regras para identificacdo seguem critérios PANS-OPS previstos em

norma especifica.
4.2.1.3 A identificacdo das SID deverd ser unica para um mesmo aerédromo e deverd
considerar os seguintes elementos:

a) Designador (ponto significativo);
b) Indicador de validade; e

¢) Indicador da rota de saida.

4.2.1.4 O designador podera ser o ponto de rota. Quando houver um ponto comum na SID, os
pontos que interceptam as aerovias serdo apresentados como transi¢cdes na planta e na

descricdo da saida.
Exemplo: PUKRA 1B
Designador: PUKRA
Indicador de validade: 1

Indicador de rota: B

4.2.1.5 Quando um mesmo designador possuir mais de um indicador de rota, serdo apenas

separados por virgula. Dois designadores serdo separados por traco.
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STANDARD DEFPARTURE CHART PORTO ALEGRE FSaIgadn Filho, INTL {SBPJ\]
INSTRUMENT (SID) RWY 11/29
AD ELEV: 12' DOPGA 1A, 1B - PORVU 1A - SUSKI 1B
ATIE TWR PORTO ALEGRE | APP PORTO ALEGRE ACC CURITIBA
TA 4000" | 132.35 118.10 115.00 120.10 127.40 126.75 135.90 123.725
120.55 128.90

Figura 129 Identificacao de SID

4.2.2 ALTITUDE DE TRANSICAO

4.2.2.1 Serd disposta no quadro mais a esquerda do quadro de frequéncias, abaixo da elevacdo
do aer6dromo.

4.2.3 QUADRO DE FREQUENCIAS

4.2.3.1 As frequéncias serdo dispostas preferencialmente na seguinte ordem, da esquerda para

a direita: ATIS ou D-ATIS, TWR e/ou AFIS, APP e ACC.

STANDARD DEPARTURE CHART MACAPA / Alberto Alcolumbre, INTL (SBMQ)

INSTRUMENT (SID) RWY 08

AD ELEV: 56 RNAV BOLAR 1A
. ATIS TWR MACAPA | AFIS MACAPA | APP MACAPA ACC AMAZONICO

TA 3000 NIL 118.00 119.00 119.00 123.95 128.00 126.15

Figura 130 - Cabecalho de SID

4.2.4 VISTA EM PLANTA

4.2.4.1 A Vista em Planta terd tamanho de 132 x 177 mm, podendo ser reduzida nas

condi¢Oes previstas neste manual.

4.2.5 QUADRO RMK

4.2.5.1 Nas saidas por instrumentos, o RMK podera conter as seguintes informagdes, nesta

ordem:

a) Categorias de aeronaves permitidas para executar o procedimento. Quando
o procedimento for permitido para todas as categorias (A, B, C, D, E),
podera ser omitida a informacao;

b) Gradiente minimo de subida (PDG), quando superior a 3,3%;

¢) Minimos operacionais para decolagens diferentes dos minimos regulares;

d) Restri¢des de velocidade que ndo sejam possiveis representar na Vista em
Planta;

e) Procedimento de atenuacao de ruido;
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f) Obstaculos proximos ndo considerados para calculo do PDG;
g) Descricdo textual das primeiras manobras quando assim necessario,
conforme critério do Elaborador de Procedimentos; e

h) Outras informagdes relevantes ao procedimento.

4.2.5.2 E recomendével que, pelo menos, as informacdes de a), b) e ¢) sejam apresentadas na
Vista em Planta, desde que ndo causem confusdo a Vista em Planta. Demais informacdes

poderdo ser complementadas no verso.

4.2.5.3 Quando, a critério do Elaborador de Procedimentos, for considerado vantajoso para
melhor entendimento das primeiras manobras apds a decolagem, para retirar ambiguidades,
ou ainda, por complexidades do procedimento, poderd ser inserida em RMK a descri¢do
textual das primeiras manobras da SID, separadamente para cada cabeceira, conforme
aplicavel. A descrig¢do serd, preferencialmente, disposta na Vista em Planta. Quando ndo for
factivel devido a quantidade de informacao, podera ser disposta no verso na carta em RMK. A
sigla HDG podera ser utilizada em substituicao de “proa/heading’.

RMK
1 - Autorizado somente / Only authorized ACFT Cat A.B,C.D
2 - Gradiente MNM de subida/ MNM climb gradient.

RWY 11: 5.1% até/unfil 3000'. Apds/affer 3.3%.
RWY29: 4.3% até/until 3000'. Apdsiafter 3.3%

3 - INFO complementares no verso.
See reverse side for additional INFO.

Figura 131 - RMK de SID

4.2.5.4 Podera ser utilizado o verso, seguindo a sequéncia da parte frontal. Neste caso, o

ultimo item devera declarar que existem informacdes complementares no verso.

4.2.5.5 Obstaculos proximos ndo considerados para o cdlculo do PDG serdo descritos em
RMK e serdo declarados em termos de azimute magnético, distancia em metros e elevacao em

pés, em relacdo a cabeceira oposta.

RMEK
1 - QObstaculos prdximos ndo considerados para o calculo do gradiente de subida (PDG).

Close-in obstacles not considered for procedure gradient (POG):
Arvores/Trees: a partir deffrom THR 07, AZM 220, DIST 562 m, ELEV 83"

Figura 132 - RMK no Verso da Carta
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4.2.6 DESCRICAO TEXTUAL

4.2.6.1 Em regra, os procedimentos de saida nao serao descritos textualmente. quando, a

critério do Elaborador de Procedimentos, for identificado que a representacdo grafica
necessita de informag¢des complementares a representacdo gréfica, poderd inserir em RMK a
descricdo textual das manobras da SID. O texto observard a seguinte estrutura:
a) Quando a carta permitir utilizacdo para mais de uma pista, as saidas serdo
separadas por pistas;
b) As Saidas ndo serdo numeradas e serdo ordenadas alfabeticamente;
c) As transicdes serdo numeradas e ordenadas alfabeticamente;
d) Deverd ser estruturada em pardgrafos com encadeamento de niveis, sendo o
nivel principal a pista e as Chegadas (ver modelo); e
e) o Lado da curva sera descrito em caixa alta (DIREITA/ESQUERDA ou
RIGHT/LEFT).

ARMKE

5 - Obsticulas praximos ndo corsideados para cleus do (POG)
Choge-in nbalacies mol considensd for procadure graoient (POG
DEP R 11 Arvores ¢ Trees: a partr de ¢ from THR28, AZM160, DIST 150m. ELEV 68

& - Gradients da subida superior a 2.3% dev do a restigéo de espaco agrec.
CNmib gradient graater fhan 3.3% dus fo sirspece rasmchons oniy.

7. 5|0 DOPEA 18 & SID PORVUY 14 TRNS DOPGEA: ndo uti 2advel guando SBR 507, el SBR 525 au
SBR 526 astiver ativada,
DOFPGA 18 dpparture and PORVLY 14 daparfure TRNS DOPGEA! nol avaliaoie whan 588 501, o
58R 525 or 5BR 526 (2 acbvared.

8- 1AS MAX 230KT até interceptar os segmenios o ransicis
Z301AS MAK unit! nfarcap TRNS sepmenis

B - Deseripdo foxhua! / Toxtual descnphon:

R 11

510 DOPGA 1B

E!SHEEE?FG-IM ati cruzar 1500/, Endn, curvar & DIREITA proa 340 para Intercsstar

L

Mantes RDL 288 FIG ald PORVL, Entio, curdar & DIREITA proa 320 para interceptar ROL 291 FIG,
Mantes RDL 281 FIG ata MOPTO, Apés, niercapte RODL 203 FIG ate EOF'GA.

ffaintain haading 108 antd pessing {5005 Than, fum RIGHT heading 340 o infarcept 268 ROL FIG.
WMalnialr 288 ROL FIG ool PORVU. Than, fum RIGHT heading 320 fo wfercant 287 BOL FIG.
Maintsln 209 ROL FIG unfl IQPTO, Afey, inteveept 283 ROL witd DOPGA,

S0 55K 1B

Manter proa 108 até cruzar 15001, Ertéin, cursar & QIREITA proa 340 para ntercectar ADL 258 FIG,
Manter RDL 2B8 FIG até ESOPE. Manter RODL 288 FIG até SUSK],

Maiisln hesding {108 unhl passing 15008 Then, hum RIGHT hesding 340 fo infercepl 268 ROL FIG.
Mainiein 208 ROL FIG anil E5 L Wainiait 288 KOL FIG o SUEKD

R 2%

510 PORVL 14
Manter RCL 288 FIG alé PORVL, arao;
Marrilait 288 ROL FIG unlit PORVLU fhan
TRNS DOFGA curvar @ DIREITA proa 220 pata intercaptar ROL 267 FIG até MOFTO. Apds,
Inbercagtar ROL 283 FIG até DOPGEA,
CRPEA Tl?n"'-_'S‘ furn RYGHT Kaading 320 lo mtaroe! 287 ROL FIG bl MOPTD. Altar, rdfarcapl 293
ROL FIG wntd DOFGA
TRNS SUSKL curvar 2 DIREITA proa 330 para interceptar R0OL 298 FIG aié 5USK]
EUSET TRNE hum @IGHT besding 230 1o ntercepl 258 ROL FIG unhl SLEK)L

Figura 133 - Procedimento de Saida Descrito Textualmente
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4.3 SEGMENTO EM CURVA

4.3.1 Os segmentos em curva livre ndo apresentardao informagdo de rumo e distancia. A seta

serd colocada no fim do segmento.

098]
SP021 5 o
\x, 3600’ ~ 032 "OGVEN
Mg e £ MDSR.A FLTﬂ'ﬂ'

Nio possui rumo ¢ nem distincia |
detinidos, pois € curva livre.
icodificagio DF)

Figura 134 - Segmento em curva

4.4 DECOLAGEM COM AJUSTE DE TRAJETORIA

4.4.1 Quando nao coincidirem o rumo da pista € o rumo ou proa de decolagem, com o

objetivo de livrar obsticulos, deverd ser inserida no RMK a orientacao:

Atencdo, rumo da pista e proa de decolagem ndo sao coincidentes.

Warning - runway and departure heading are not coincident.

4.5 CURVAS DE ANTECIPACAQ

4.5.1 Nao serdo representadas as trajetorias fly-by de antecipa¢do de curva ou passagem
efetiva flyover sobre fixo, waypoint ou auxilio, exceto quando, apds o ponto, seguir uma
curva livre (DF). Nos procedimentos convencionais, a trajetoria de antecipacdo de curva sera

representada quando for disponibilizada radial guia ou distancia DME.

MOTL 1p
12.0 DME FNR NISBU 1p

NORONHA
113.40 FNR

Antecipagio  de  curva  em
procedimento  Convencional —que
possuir marcagdes que permitam tais

manobras. Altura do texto 1.6mm.

Figura 135 - Antecipacao de curva
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4.5.2 A radial guia devera ser representada por uma linha continua e com o valor da radial no

meio do segmento contendo no final a seta de dire¢do. Altura do texto de 1,8 mm.

4.6 TRAJETORIAS IDENTIFICADAS

4.6.1 Com o objetivo de eliminar ambiguidades e facilitar a interpretacdo da carta aerondutica,
poderdo ser inseridas as identificacdes das SID alinhadas com seu respectivo segmento
proximo ao ponto comum antes das transicdes ou em outro local que permita melhor

interpretacgao.
4.6.2 As transi¢des, quando existentes, serdo sempre representadas.

4.6.3 O texto das transicOes terd altura de 1,8 mm, em negrito.

| Mentibeacio da S1Y para elimmar
ambiguidades entre DEP de BWY
diferentes. Altura 1.3mm, pederdo

- e ser reduxida als 1. 5min.
A 15,...?_,- |
FNR 14

- NORONHA ——
113.40 FHR

MOTLI 1p —
120 BME FNR NisBY 1p

[ ]
Eﬁh‘“‘“-_- Tramsigiies de FNE 1A, Aliurs

T.Bmn, podendi ser redzida

até 1. 5mm:

Figura 136 - Identificacio/Transicao de SID no Segmento

4.7 PONTO DE NOTIFICACAO

4.7.1 O 1ultimo ponto de uma SID deverd ser um ponto de notificacio compulsoéria, formado
por grupos de cinco letras (SLNC), formando um nome-c6digo pronuncidvel ou por auxilios a

navegacao aérea, conforme o caso.

UKBEV| o0
4 Fl200
*Y‘;.‘., FL180
gV,
\‘?
’-Ej‘?m
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Figura 137 - Ponto de notificacdo da SID

4.8 SID RNP AR

4.8.1 Procedimentos de Saida Padrio por Instrumentos (SID) baseadas no conceito e

especificacdo RNP AR APCH poderao ser publicados a critério do DECEA.

4.8.2 A publicacdo das cartas aeronduticas segue as mesmas regras de SID RNAV, com as

distin¢des de identificacdo e de requisito de autorizacdo especial, conforme as figuras abaixo:

STAMDAERD DEPARTURE CHART RIO DE JANEIRO / Santos Dumaont (SBRJ)
INSTRUMENT (SID) RWY 02R/20L
AD ELEV: 10/ RNP EVKOX 1F (AR

Q{ } 0-ATIS TWR RIO APPRIO ACC CURITIBA

4 TA 7000° 132,65 118.70 134.40 121.25 124,00 125.35 128.25

§ 133.40 133.60

& |

Figura 138 - Identificacio de SID RNP com especificacio RNP AR APCH

—
Q-SBGL

- 3346

{5%9

PONTE
RIO-NITERD

35/
NA RJO16 -

RJDOS

RJOTB
1 336

RJO78 \
> EVSOB

,RJ022

72

1312' _\,\

MALDU

D 1871"'*

UTGAT
1210

/}ﬂy

Figura 139 - Insercio de Waypoint no DER para codificacao
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T

(= q 3] 2 Km

E BITAK dir NOT TO SCALE Ev&EOB

ff‘ RNP 0.3

: AUTORIZAGAD ESPECIAL PARA AERONAVE E TRIPULAGAD REQUERIDA

G I Fi

" SUP N231/19 10 0CT 19 TIL 05 DEC 19 DEFARTAMENTO OF CONTROLE DO ESPACO AERED SBRJ_SID_02F 1M
SID RNP EVSOB 1A RWY 02R/20L (AR)

Figura 140 - Rodapé da carta SID RNP com especificacio RNP AR APCH
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5 CARTA DE SAIDA POR INSTRUMENTOS OMNIDIRECIONAL - OMNI (SID)

5.1 FINALIDADE

5.1.1 Estabelecer os critérios especificos para saida por instrumentos omnidirecional.

5.2 PUBLICACAO

5.2.1 Quanto ao formato, as Saidas Omnidirecionais poderdo ser publicadas em uma carta

aerondutica ou apenas descritas de forma textual.

5.2.2 Serad publicada a Carta de Saida por Instrumentos — Omnidirecional com elementos

cartograficos sempre que:

a) Houver restri¢des de espaco aéreo;
b) Sejam exigidos requisitos especificos: GNSS REQ, Vigilancia ATC
requerida, VOR requerido, DME requerido, etc.
5.2.3 Nos demais casos, serd apenas publicada a descricdo das manobras do procedimento,
com outros dados, tais como: ADEL, Altitude de Transi¢do, servicos ATS, descricdo das
manobras, obstdculos close-in, MSA, DEC/VAR, DER, RMK, outras informacdes

pertinentes.

5.3 CABECALHO

5.3.1 TITULO

5.3.1.1 Esta situado na margem superior esquerda da carta e serd formado pelo nome da carta,

seguido da abreviatura (SID) e descrito somente na lingua inglesa, para todos os aerédromos.

5.3.1.2 Quando for disponibilizada carta com elementos cartograficos, o titulo serd

DEPARTURE CHART INSTRUMENT (SID).

5.3.1.3 Quando for disponibilizada apenas a descricdo das manobras. o titulo serd

DEPARTURE PROCEDURE INSTRUMENT (SID).
5.3.2 IDENTIFICACAO

5.3.2.1 Abaixo da identificacdo da(s) pista(s) estard disposta a identificacdo do procedimento
de saida omnidirecional abreviado como OMNI, seja para carta, seja para descri¢do textual,

conforme a figura abaixo.
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DEPARTURE PROCEDURE MACAFPA | Alberta Alcolumbre, INTL (SEMG)
INSTRUMENT (SID) BRWY 08/ 26
AD ELEV: 56° OMNI
el ATIS | TWR MACAPA | AFIS MACAPA | AFPE MACARPA ACC AMAZONICO
o TA 300071 AN 118.00 119.00 119.00 123.95 128.00 126.
=
& ¥
E RWY NN PODG PROCEDURE DESCRIFPTION l
E as Apds decolagem, mantar proa 077 até 1000°.
g o After Take-off, maintain heading 077 until passing 1000
f_ a6 Apos decolagem, manter proa 257 até 1000°,
& - After Taka-off, maintain heading 267 until passing 1
I
Titulo Identificagao
-~ ---H-\'"'\_
."f 2000 "'\_I
VAR 197 W/ 2027 VAMCHG: 02" W I: & |
'._\. /)-'
N
MER, 5 K
ARP SEMO
 RMK: NIL.
DER RWY COORD DER ELEW (ft)
& M 00:03:20.67 W 51:03:51.15 48
25 M O0:02:43.77 W 51:04:48 31 459
AIRAC AMDT 2106A1 17 JUN 21 SEMG_SID_ooN 171
SID OMMI RWY 08 | 26
Figura 141 - Cabecalho de saida omnidirecional
5.4 DETALHAMENTO

5.4.1 Quando publicado por carta com elementos cartograficos, segue as mesmas regras de

Critérios Gerais e SID, com as seguintes diferencgas:

a) Somente serd representado o primeiro segmento apés o DER para cada pista
servida, indicando o sentido de curvas permitidos;
b) MSA seréd sempre referenciada ao ARP;

¢) Setores de restri¢cdo devido a obstaculos ou espago aéreo serdo referenciados
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ao ARP;

d) Nao serdo publicados auxilios a navegac¢do tendo em vista que a saida
omnidirecional ndo requer auxilios, sendo que apds a decolagem é
determinada uma proa até uma altitude; e

e) Somente serdo inseridos fixos, waypoints ou auxilios na carta por
necessidades operacionais. Neste caso, 0s requisitos deverdo ser
especificados na caixa NOTES. Quando o procedimento for utilizado com
Vigilancia ATS requerida prevendo vetoragcdo radar apds a decolagem, ou
ainda, por outras necessidades operacionais, um procedimento para falha de

comunicagdes deverd ser descrito na frente ou no verso da carta.

&
e
e
E el
z e ik
[=1 | 1
[=
= | ;
| | ) 500"
3 4
| ,
® I|
e : : g |
[ MSA centrada no ARP | —_— MISA 25 MM
T2 ARPSBEW
2467
2467
] 30040°
i
=l 1235 @b
;‘_I N
B | ALT, ELEV. HGT: FT 1225_ #
=\ | DIET NM
2\ | BRG: MAG "
_,:' VALHE, 08 'f:
J000'
Alg27
i
3353 3

Figura 142 - Vista em planta - OMNI carta
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5.4.2 O verso da carta segue as mesmas regras de SID, com a diferenca da identificacdo do

procedimento, o qual possui a expressao “OMNI”.

5.4.3 Poderd constar procedimento para falha de comunica¢des conforme definido pelo

Elaborador de Procedimentos.

5.4.4 Quando publicada apenas a descricdo textual das manobras, utilizard o modelo

conforme a figura abaixo.
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DEPARTURE PROCEDURE

MACAPA ! Alberto Alcolumbre, INTL (SBMQ)

INSTRUMENT (SID} RWY 08 / 26
AD ELEV: 56' OMNI
5 ATis | TaR MACARA | AFis Macars | APPmacARs ACC AMAZONICO
o TA3000TT NI 118.00 119.00 119.00 | 123.95 128.00 126.15
% RAWY MW PDG PROCEDURE DESCRIPTION
E 08 Apés decolagem, manter proa 077 até 1000",
5 - After Take-off mainfain heading OF7 uniil passing 1000
E Apos decolagem, manter proa 257 ate 1000
i 20 - After Take-off, maintain heading 257 unlil passing 1000

= -
,-f/ 060" \.,
VAR 19° W/ 2021 VA/CHG: 02' W R
\_ ) A
IMEA 25 MM
&RP SBMD
RME: NIL.
DER RwWY COORD DER ELEW {ft)
08 M O0:03:20.67 W 51:03:51.15 A48
26 W 00;02:43 77 W 51:04:48,31 49

A ANGES: KEW CHART.

AIRAC AMDT 2102481 17 JUN 21

SEMZ_SID_00N 11
SI0 OMNI RWY 08 | 28

Figura 143 - OMNI descritiva

99/133
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6 CARTA DE CHEGADA PADRAO POR INSTRUMENTOS - STAR

6.1 FINALIDADE

6.1.1 Estabelecer os critérios especificos para chegada padrdo por instrumentos designada,

desde a fase em rota até a fase de aproximacao.

6.2 CABECALHO

6.2.1 LOCALIDADE

6.2.1.1 No caso de chegada destinada a uma TMA, na margem direita constard apenas o nome
da TMA, seguido do indicador, entre parénteses, separados por uma barra diagonal. Nao serdao

inseridos o nome do aer6édromo e a identifica¢do da pista.

6.2.1.2 Os aer6dromos servidos pela STAR poderdo ser descritos em RMK, conforme andlise

do Especialista EP, normalmente para resolver problemas de ambiguidade de entendimento.
6.2.2 IDENTIFICACAO

6.2.2.1 Logo abaixo da identificacdo da localidade, constard a identificagdo da(s) pista(s)

servida(s) pela carta de chegada por instrumentos.

6.2.2.2 A identificacdo do procedimento de chegada estard localizada abaixo da identificagcdo
da(s) pista(s), acima da margem superior direita da carta, disposta em ordem alfabética
conforme o ponto significativo. Serd feita de acordo com critérios PANS-OPS em norma

especifica.

6.2.2.3 A identificacio das STAR deverad ser unica para um mesmo aerédromo e devera
considerar os seguintes elementos:
a) Designador (ponto significativo);
b) Indicador de validade; e
¢) Indicador da rota de saida/chegada.
Exemplo: ILNOL 2A
Designador: ILNOL
Indicador de validade: 2

Indicador de rota: A
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6.2.2.4 Quando um mesmo ponto significativo contiver mais de um indicador de rota ou

validade, estes poderdo ser agrupados.

STANDARD ARRIVAL CHART NATAL f Augusto Severo, MIL (SBNT)
INSTRUMENT (STAR) RWY 16L
AD ELEV: 171" . . RNAV VACAR 1B

Figura 144 - Identificacao de STAR

6.2.3 ALTITUDE DE TRANSICAO

6.2.3.1 Serd disposta no quadro mais a esquerda do quadro de frequéncias, abaixo da elevagao

do aerédromo.
6.2.4 QUADRO DE FREQUENCIAS

6.2.4.1 Abaixo da Identificacdo, serd colocado o quadro de Altitude de Transicao na lateral
esquerda. Ao lado, serdo dispostas as frequéncias dos servicos de trafego aéreo disponiveis e
suas frequéncias obedecerdo a seguinte ordem, da esquerda para a direita: ATIS ou D-ATIS,

ACC, APP e TWR e/ou AFIS.

6.2.4.2 Quando a chegada contemplar dois APP ou dois ACC, deverio ser identificados todos
0s servigos com os quais o piloto se comunicard ao usar a carta, no mesmo espago destinado
ao servico. Neste caso, o Elaborador de Procedimentos deverd ajustar as frequéncias dos

orgaos que serdo representados, conforme a figura abaixo.

STANDARD ARRIVAL CHART NATAL / Augusto Severo, MIL [SBNT)
INSTRUMENT (STAR) RWY 16L
AD ELEV: 171" RNAV VACAR 1B
D-ATIS ACC RECIFE APP NATAL TWR NATAL
TA 4000" | 13265 128.05 135.80 121.50 119.30 119.65 120.65 118.70 122.80
125.80 121.580

Figura 145 - Cabecalho e quadro de frequéncias da STAR

6.2.5 VISTA EM PLANTA

6.2.5.1 A Vista em Planta terd tamanho 132 x 177 mm, podendo ser reduzida nas condic¢des

previstas neste manual.
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6.2.6 QUADRO RMK

6.2.6.1 Nas chegadas por instrumentos, 0 RMK poderd conter as seguintes informagdes, nesta
ordem:
a) Categorias de aeronaves permitidas para executar o procedimento. Quando
o procedimento for permitido para todas as categorias (A, B, C, D, E), a
informacdo poderd ser omitida;
b) Aerédromos servidos pela STAR, quando se tratar de STAR para TMA;
c) Alertas a navegacao;
d) Descricdo textual das ultimas manobras, quando necessdrio, conforme
critério do Elaborador de Procedimentos; e

e) Outras informagdes relevantes ao procedimento.

6.2.6.2 As informagdes “a” a “c” deverdo ser preferencialmente apresentadas na Vista em

Planta. Demais informag¢des poderdo ser complementadas no verso.

6.2.6.3 Quando, a critério do Elaborador de Procedimentos, for considerado benéfico para
melhor entendimento das dltimas manobras da Chegada, a fim de resolver ambiguidades, ou
ainda, por complexidades do procedimento, poderd ser inserido em RMK a descri¢do textual
das ultimas manobras da STAR, separadamente para cada cabeceira, ou aerédromo, conforme
aplicavel, preferencialmente na Vista em Planta, ou no verso, no caso de excesso de

informagdes em RMK e textos longos.

6.3 INFORMACAO AERONAUTICA

6.3.1 AERODROMOS

6.3.1.1 O aer6dromo ou os aer6dromos para onde o procedimento se destina serdao

representados com o contorno das pistas dentro de uma circunferéncia.

6.3.1.2 Somente serdo representados aerédromos que sejam considerados significativos para a
circulagdo aérea nas proximidades do aerédromo em que se estabelece a STAR, segundo

andlise do Elaborador de Procedimentos, conforme a figura abaixo.
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Aerddromos servidos pela STAR.
il ——_ g Alertas a ﬂEVEQEi}QCI,
1 - Autonzado somente / Authonized only ACFT Cat A, 8. C incluin r Ti
2 - STAR sarve | serves SBPA. SBCO == cluindo rest Gé? de .
Wear descrigsn textual mo verso | See meverse sidefor e eTual st mpfan velocidade gue nao seja
3 145 MAX 250KT naion TIA, - — inserida na vista em planta.
4 - INFO complamentares no warso
SO rewlrse sde for acdifional INECL

Figura 146 - Aer6dromo servido e aerédromo significativo

\ =
SBCO
aet |
SBPA
1173
——mnp-—(';l
18) oGuy 12z

FLO7Q

=
S5BN

SBPA [_IAF}
1473 Ccooo9
—— 108 - | 4000
! T 112 e
1t LOG UV 12,5 {:}
FLOTO
-
S5BN

Aerédromo servido representado

somente com o contorno da pista
destacado por uma circunferéncia
com centro no ARP, raio de 7mm,
preenchimento em cinza.

Pista nao esta em escala.

Aerdédromo nao servido considerado
significativo para o procedimento tem
a pista com preenchimento .

Pista nao esta em escala.

STAR serve os dois aerédromas.
Ambos somente com o contorno

das pistas com duas circunferéncias
em cinza centradas no ARP de cada
aercdromo.

Ambas as pistas ndo estao em escala

Figura 147 - Procedimento para Dois Aer6dromos

6.3.2 PONTO DE NOTIFICACAO

6.3.2.1 Mesmo aplicédvel as SID, com as seguintes especificidades:

a) O primeiro ponto deverd ser um ponto de notificagdo compulsoéria, formado

por grupos de cinco letras (SLNC), formando um nome-c6digo pronuncidvel

ou por auxilios a navegacao aérea, conforme o caso; e
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b) O ultimo fixo de uma STAR que seja previsto como IAF em procedimentos

IAC devera ser indicado.

407

8
[

™ 4 BIVIV

& FL100 |

IVSIK ,, .0a0%  (IAF)
el

NT363
4000'

Sy
SB3G

Figura 148 - Representacao do IAF

6.3.3 PROCEDIMENTO PARA FALHA DE COMUNICACOES

6.3.3.1 Procedimentos para falha de comunicacdes relevantes a operacdo poderdo ser

publicados e, sempre que possivel, ser representados na Vista em Planta. Quando ndo for

possivel, poderdo ser representados no verso da carta.

6.3.4 DESCRICAO TEXTUAL

6.3.4.1 Caso seja necessdrio inserir em RMK a descricdo textual das dltimas manobras da

STAR, o texto devera seguir as seguintes regras:

a) Quando a carta permitir utilizagdo para mais de uma pista, as Chegadas

serdo separadas por pistas;

b) As Chegadas ndo serdao numeradas e serdo ordenadas alfabeticamente;

¢) As transicdes serdo numeradas e ordenadas alfabeticamente;

d) Devera ser estruturada em paragrafos com encadeamento de niveis sendo o

nivel principal a pista e as Chegadas (ver modelo); e

e) O lado da curva serd descrito em caixa alta (DIREITA/ESQUERDA ou

RIGHT/LEFT).
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STANDARD ARRIVAL CHART MNATAL | Augusta Severo, MIL (SENT)
INSTRUMENT (STAR) RWY 16L
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Figura 149 - Carta de chegada padrao por instrumentos RNAV
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7 CARTA DE ALTITUDE MINIMA DE VIGILANCIA ATC - ATCSMAC

7.1 FINALIDADE

Estabelecer critérios especificos para fornecer as informacdes que permitam as
tripulacdes monitorar e conferir as altitudes ou niveis designados por um o6rgdo ATC,

utilizando um sistema de vigilancia ATS.

7.2 APLICACAO

Serd estabelecida para as dreas onde for prestado o servigo de vigilancia ATC.

7.3 COBERTURA E ESCALA

A cobertura deverd ser suficiente para mostrar efetivamente a informagao

associada com os procedimentos de vigilancia ATC.

7.4 PROJECAO

A graduacao serd feita de 3 em 3 minutos sendo rotulada a cada 30 minutos ao

longo das margens esquerda e inferior.

7.5 ALTITUDE, RUMO, RADIAL E DISTANCIA

7.5.1 Normalmente, ndo sdo informados rumos em cartas de vigilancia ATS. Caso seja

necessario, serdo magnéticos.

7.5.2 As marcacdes de radial, QDR e QDM utilizadas na construg¢ao dos setores e dos limites
da carta serdo informadas conforme descrito no Capitulo Regras Gerais. Contudo, a

ATCSMAC poder4 ser definida apenas por pontos de coordenadas.

7.5.3 Os textos das altitudes serdo representados em negrito e itdlico. Terdo normalmente
altura de 4,0 mm, podendo ser reduzido para 2,0 mm devido a dimensdes reduzidas da Area

especifica.

7.5.4 As Areas da ATCSMAC serdo identificadas numericamente, com texto em Arial de

mesmo tamanho do texto da altitude correspondente.
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Marcagdo ou coordenada.

# MACAE
115.90 MCA

Area e altitude: tamanho minima 2.0 mm.

Circunferéncia ou Arco de circunfer&ncia
com centro identificado,

12

AREA 1
2000°

Area e Altitude: tamanho normal 4.0 mm.

Figura 150 - Altitude, rumo, radial e distancia

7.6 INFORMACAO AERONAUTICA

7.6.1 AERODROMOS
7.6.1.1 Os principais aerédromos deverao ser representados.

7.6.1.2 A elevacdo dos aerddromos serd disposta abaixo do titulo, na ordem de importincia

dos aer6dromos em que se emprega a Carta de Vigilancia ATS.

7.6.2 QUADRO DE FREQUENCIAS

O quadro de frequéncias ficard na margem superior da carta entre o titulo e a
identificacdo onde deverdo ser incluidos o designador do servigco e a frequéncia do 6rgao de

controle.



108/133 MCA 96-3/2021

7.6.3 ESPACO AEREO CONDICIONADO

Todos os espacos aéreos condicionados que estiverem total ou parcialmente
contidos na ATCSMAC e que causem influéncia na vetoragao tatica e no servigo de vigilancia

ATC deverao ser representados.

7.6.4 LIMITES LATERAIS

7.6.4.1 Os limites laterais dos setores de altitude minima serdo representados por segmentos
definidos por:
a) Radial, QDM ou QDR relativos a auxilios a navegacao aérea, arredondados
para o grau mais proximo; ou
b) Pontos extremos de coordenadas Lat/Long numerados e divulgados em
tabela; ou

¢) Ponto central de circunferéncia ou arco de circunferéncia.

7.6.4.2 As coordenadas geograficas em graus, minutos e segundos serdo disponibilizadas,

preferencialmente, no lado direito superior da carta.

7.6.4.3 Tais limites serdo apresentados em linhas grossas, de modo a diferenciar claramente

os setores de altitude minima estabelecidos.

7.6.4.4 Os circulos de distancia de referéncia deverdo ser representados por linhas tracejadas
finas, transparéncia de 30%, em intervalos de 5 NM (escala maior ou igual a 1:1.000.00) ou
10 NM (escala menor que 1:1.000.000), com o raio indicado na circunferéncia e centro no

VOR/DME principal da drea de controle ou no ponto de referéncia do aerédromo/heliponto.
7.6.5 PROCEDIMENTOS DE RADIOCOMUNICACOES

Poderd ser incluida uma descricdo textual dos procedimentos de falha de

comunicac¢des com o 6rgao de controle radar.
7.6.6 AUXILIOS A NAVEGACAO

Poderdo ser representados auxilios a navegagao relevantes e suas respectivas

identificacoes.

7.7 PONTOS SIGNIFICATIVOS

Poderdo ser representados pontos significativos relevantes, associados as SID,

IAC e STAR, conforme analise do Elaborador de Procedimentos.
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CARTA DE ALTITUDE MINIMA DE VIGILANCIA ATC - ATCSMAC
ATC SURVEILLANCE MWAKIM AL TITUDE DHAAT - ATCSMAL
-!L'i"ﬂ' SacH !EFI‘J' T4 Spoo l\

[ape accem tigas 1 2im CTR ALDEIA (SBES)

finglgs: italico 2.1mm}. | Titulo: Negrite, 3.1 mm
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Localidade e Elev: negrito, italico, altura 2.1 mm, | macat— 3 .
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Figura 151 - Pontos significativos
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7.8 AREAS DE VETORACAQO PARA APROXIMACAOQ FINAL (FAVA)

7.8.1 As FAVA serdo publicadas nas cartas ATCSMAC e elaboradas apenas quando houver
vantagem operacional e as altitudes minimas das dreas da carta de vigilancia ndo atenderem

uma vetoragao para a aproximacao final de um procedimento em altitude compativel com a

altitude de passagem no FAF/FAP.

7.8.2 Os limites laterais serdo representados com linhas continuas e deverdo apresentar a
altitude minima, a sigla FAVA tangencialmente a borda, preferencialmente dentro da érea, € o

obstaculo de controle.

7.8.3 Os obstédculos de controle deverdo ser publicados, conforme critérios gerais.

Altitude: 1.8 mm

FAVA: 16 mm

Figura 152 - Areas de vetoraciio para aproximacio final (FAVA)
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7.8.4 Quando uma FAVA for representada, deverd ser indicado em RMK: “Altitude da FAVA
somente aplicdvel para aeronave sob vetoracao para interceptar uma Aproximacdo Final em
um angulo de 40° ou menos”. “FAVA altitude only applied to aircraft under vectoring to

Final Approach with na angle of 40° or less.”.
7.8.5 A representacao do obstdculo mais elevado na Vista em Planta ndo é aplicavel.

7.8.6 Demais regras de formatacdo de textos e simbologias conforme critérios gerais.

CARTA DE ALTITUDE MIMIMA DE ViGILANGLA [ATCSMAZ) 5HE 13055 190 TA 121 95
28BS 130 20 128 B0 12620 128 00
337011440 13405

ARp

11800 1
ATE SLFVELLAMCE IAYIMUM AL TITUDE CHART (ATCAMAS a1
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Figura 153 - ATSMAC
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8 CARTA DE APROXIMACAO VISUAL - VAC

8.1 FINALIDADE

Estabelecer os critérios especificos para procedimentos de circulagdo visual no

trafego para pouso.

8.2 APLICACAO

Serd proporcionada nas situacOes estabelecidas na ICA 96-1 “Cartas

Aeronauticas”.

8.3 APRESENTACAO VISUAL DO CABECALHO

VISUAL APPROACH CHART SA0 PEDRO DA ALDEIA | Sdo Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
(VAC)
AD ELEV: §1° RWY 07/25
Z Ams APP ALDEIA TWR ALDEIA GNDC ALDEIA
- MIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 121.50 121.90
[=

Figura 154 - Cabecalho

8.4 TOPOGRAFIA

8.4.1 Serdo representados, na drea de cobertura da carta:

a) Marcos naturais e artificiais importantes;
Exemplo: dunas de areia, farol, construcao civil.

b) As areas urbanas, com o respectivo nome da cidade;

¢) As estradas de acesso ao aerédromo;

d) As estradas usadas como referéncia para o voo VFR;

e) Redes de alta tensdo;

f) Os contornos de massa d’dgua; e

g) Os obstaculos naturais na forma de pontos cotados.
8.4.2 A avaliacdo das informagdes topograficas a serem inseridas nas VAC serd feita pelo
cartografo de maneira a nao interferir com outros dados essenciais ao procedimento e evitar o

excesso de informagdes na carta.

8.4.3 Todo relevo com mais de 150 m (500 pés) acima da elevacdo do aer6dromo deverd ser
representado por curvas de nivel suavizadas, com seus respectivos valores em pés, sendo que
as demais serdo representadas com incrementos de tonalidades a intervalos de 1000 pés de

altitude.
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8.4.4 O Elaborador de Procedimentos definird os obsticulos artificiais significativos que

deverdo ser representados na VAC.

8.4.5 Quando existirem, os obstdculos que definiram a altitude recomendada do circuito de

trafego deverao ser representados.

8.4.6 Localizacdo e tipo dos sistemas indicadores de rampa visual de aproximagdo com

angulo nominal e altura minima do olho acima do limiar do sinal em declive e onde o eixo do

sistema nao esteja paralelo a linha central da pista, o angulo e a direcdo do deslocamento, isto

€, esquerda ou direita, deverdo ser mostrados.

8.4.7 Abaixo estdo representadas as cores e as legendas das simbologias da Vista em Planta.

INFORMACAO COR SIMBOLOGIA CARACTERISTICA
AREA TERRESTRE BRANCO NIL.
Crosshatch area com
AREA CINZA MASSA D'AGUA espagamentos de 0,5 mm,
CONSTRUIDA peso 0 e transparéncia de
AREA TERRESTE 70%.
AREA CONSTRUIDA
AREA DE MASSA Transparéncia de 70%.
D'AGUA AZUL
Peso 0 e transparéncia de 0%.
AV._DAS: ﬁ.ME.RiCAS ; Nomes com tamanhos de 1,2
B mm. Nota: As rodovias que
RODOVIAS VERDE

forem representadas serdo
identificadas quando

necessario.
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NOME DE ~PA|,SES, EALA REPAGUA ‘ Fonte Antquai, com tamanho
REGIOES PRETO de 2.1 mm e sem
CIDADES, ETC. transparéncia.
Texto com
I Simbolo com | Fonte Arial,
) 2 2 9 pesoOe transparéncia
OBSTACULOS PRETO f\ transparéncia de 0% e
: de 0%. tamanho de
1,8 mm.
PRETO _
BRASIL Simbologia com peso 0 e
ARGENTINA transparéncia de 70%.
LIMITES E .
FRONTEIRAS Texto com Fonte Antquai,
com tamanho de 2,1 mm e
Rio LHF JANEIRO sem transparéncia.
SAQO PAULD
'( . ] "':-' —
i ‘faoa' ‘ Linha tracejada com peso 2 e
TRAJETORIAS PRETA :*/ l transparéncia de 0%. Texto
VISUAIS DE SAIDA g l com Fonte Arial negrito e
Ell' tamanho de 1,8 mm.
o]
447 '
A ]
‘PANELA Linha continua com peso 2 e
TRAJETORIAS T : : : transparéncia de 0%. Texto
VISUAIS DE PRETA 2 - com Fonte Arial negrito e
ENTRADA £,
= tamanho de 1,8 mm.
&
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FIXOS E
CORREDORES
VISUAIS

PRETO

LAGEA T, T

S
A e,

AMERICAS

3354

& _".
CANAL.

iy L

Corredores Visuais: Linhas
continuas com peso 1 e
transparéncia de 70%. Fixos
de Entrada/Saida no Circuito:
Transparéncia de 0% e texto
com tamanho de 2,1 mm em
Fonte Arial negrito. Demais
fixos: Transparéncia de 70%
e texto com tamanho de 1,5

mm em Fonte Arial negrito.

HELIPONTOS

PRETO

Simbolo com peso 1 e

transparéncia de 50%.

PISTA

PRETO

ESPACO AEREO

FIR: PRETO
TMA: LARANJA
CTR: MARROM
ATZ: AZUL

Simbolo com peso 3 e
transparéncia de 0%.
Cabeceiras com texto em
Fonte Arial negrito e tamanho
de 1,8 mm. Nota: Direcido do
texto conforme sentido de

aproximacao da aeronave.

EAC

VERMELHO

As caixas e as linhas com

transparéncia de 30%.

Simbolo com peso 0 e
transparéncia de 50%. Texto
em Fonte Arial e tamanho de

1,6 mm.
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Texto em Fonte Arial com

ATZ AZUL transparéncia de 30% e
."-':? tamanho de 1,8 mm
o . a;(:'v
o,
Texto em Fonte Arial e
PAPI/ VASIS PRETO

o tamanho de 1,6 mm
FEPIZE
WISHT 35 - '«._

8.5 UNIDADES DE MEDIDA

As distancias serdao expressas em milhas nduticas (NM), as elevagdes, em pés
de altitude. Quando a precisdo da informacao de distancia for importante, principalmente
distancias pequenas, estas poderao ser indicadas em quilometros ou metros. Neste caso, o

sistema de medida usado devera vir discriminado.

Exemplo: ATZ 4 KM, -RMK: HELICOPTEROS, NA PERNA DO VENTO,
DEVERAO MANTER NO MAXIMO 1300 m AFASTADOS DA PISTA.

8.6 NIVEL DE VOO

A informacao de altitude recomendada para entrada e saida do circuito de

trafego serd colocada de modo a facilitar sua identificag@o.

8.7 QUADRO DE FREQUENCIAS

8.7.1 Serdo dispostas as frequéncias dos servigos de trafego aéreo disponiveis e suas
frequéncias obedecerdo a seguinte ordem, da esquerda para a direita: ATIS ou D-ATIS, APP,

TWR e/ou AFIS e GNDC.

VISUAL APPROACH CHART BELO HORIZONTE { Tancredo Neves, INTL {SBCF)
(VAC)
AD ELEV: 2721' RWY 16/34
o D-ATIS PR BELD HORIZONTE TWR CONEING GNDC CONFING
H 127.85 115112“‘&}:59%32991113:‘5259}425“-2” 118.20 121.90

ESP&

Figura 155 - Quadro de frequéncias
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8.8 INFORMACOES NA PLANTA

8.8.1 AERODROMOS

8.8.1.1 Os designadores das pistas serdo colocados, na planta, proximos as cabeceiras

(orientacdo, conforme sentido do pouso).

L
02

Figura 156 - Simbolo de pista do aerédromo principal

8.8.1.2 O aer6dromo para onde o circuito de trafego visual se destina serd representado pelo
simbolo de pista vazada. Os demais aerédromos na Vista em Planta serdao representados pelo

simbolo de pista preenchida e o Indicativo de Localidade.

-
SBLS

Figura 157 - Simbolo de pista do aerédromo secundario

8.8.1.3 Conforme andlise do EP, todos os helipontos que possam vir a interferir nas trajetérias

visuais estabelecidas deverao ser representados.
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8.8.2 CIRCUITO DE TRAFEGO E TRAJETORIAS VISUAIS

h SERNA

AV, AYRTON
& >
3>
o

Figura 158 - Circuito de trafego para avioes e helicopteros (trajetorias coincidentes)

NOTA: Caso trajetérias diferentes sejam estabelecidas para helicopteros, essas deverdo ser
representadas. O circuito de trafego de helicopteros devera ter proporcdes reduzidas

de 50% em relacao ao circuito de avides.

8.8.2.1 Serd definida preferencialmente apenas uma trajetdria de circuito de trafego para todas
as aeronaves (turboélices, jatos, planadores, ultraleves e helicopteros), estabelecendo as

respectivas altitudes recomendadas.

22/

" 2428
A

Figura 159 - Circuito de trafego para avioes e helicopteros (trajetorias diferentes)

8.8.2.2 O procedimento de entrada serd representado por uma linha continua e o de saida por

linha tracejada, devidamente identificadas.
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Figura 160 - Trajetorias de saida
8.8.2.3 Quando houver dois aerédromos proximos onde ocorra interferéncia entre os circuitos
de trafego, as trajetérias visuais de ambos os aerédromos deverdo ser representadas.

NOTA 1: O circuito de trafego e as trajetdrias visuais serdo representados com transparéncia

de 70% para os aerédromos secundarios.

NOTA 2: Devera constar no RMK o seguinte texto: Para pouso em SBXX, ver VAC deste

aeroédromo.

8.8.2.4 Podera haver, quando julgado pertinente pelo EP, a existéncia de alguma condi¢@o

associada a categoria da aeronave.

8.8.2.5 Como resultado das avaliagdes de obstdculos, serdo publicadas somente as altitudes

recomendadas de voo.

8.8.2.6 As REA/REH existentes dentro da drea da planta da carta serdo representadas com
transparéncia de 70%, sendo que os portdes de entrada deverdo ser destacados com

transparéncia de 0%.
8.8.3 INFORMACAO AERONAUTICA

Os limites de espaco aéreo e a indicacdo dos setores com sua respectiva

classificagc@o deverdo ser representados.
8.8.4 AUXILIOS A NAVEGACAO

8.8.4.1 Os auxilios a navegacdao, com sua frequéncia e identificacdo, poderdo ser

representados, quando necessario.
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8.8.4.2 Deverdao ser informadas, no campo de observagdes (RMK), as coordenadas das
posicdes que definem os portdes de entrada/saida, dos pontos de notificacdo ou qualquer outro
ponto definido como uma posi¢ao geografica baseada em GNSS e que nao esteja estabelecida

em outra publicacdo.

NOTA 1: Os fixos definidos como uma posi¢do geografica e que ndo estio definidos em outra
publicacdo deverdo corresponder a um ponto de referéncia visual notério e

conhecido.

NOTA 2: Adicionalmente, deverd constar no RMK o seguinte texto, acima do conjunto de

pontos com suas coordenadas:
- Coordenadas geogrdficas dos pontos de notificacdo sdo incluidas:
- The geographic coordinates of the reporting points are included:

8.8.4.3 Deverido ser indicados na carta os pontos ou referéncias visuais em solo que apoiam a

navegacao, caso existente.
8.8.4.4 O texto livre deverd ser em Fonte Arial, tamanho 2,1 mm, transparéncia de 0%.

8.8.4.5 Nas localidades onde houver representacao de REA e/ou REH, na planta da carta, sera
inserida, na caixa RMK, a seguinte informacio: “OBSERVAR AIC SOBRE CIRCULACAO
AEREA VISUAL NA TERMINAL XXXX.”
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8.8.5 APRESENTACAO DA VISTA EM PLANTA
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N

©

CHANGES PROC LAYQUT CHG RMIK EAC

VISUAL APPROACH CHART

SAO PEDRO DA ALDEIA / Sdo Pedro da Aldeia, MIL (SBES)

DEFARTAMENTO DE CONTROLE DO C

DIST NM
BRG: MAG
VA/CHG: 0

20

ALT ELEV, HGT FT

@

6V

L¥] 20

(VAC)
ADELEV: 61’ RWY 07/25
g A7s APP ALDEIA TWR ALDEIA GNDC ALDEIA
4 NIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 121.50 121.90
7 p 7
el MORRO A /
af & NOT TO SCALE SNFLSZ

R & £
W o

_||:L"r;-||||||

L

0

RMK:

1 - CIRCUITO DE TFC ACFT DE CACA LIMITADO A 5,0KM (2, 7NM) DO EIXO DA RWY.
@GHTER ACFT TRAFFIC CIRCUIT LIMITED TO 5.0 KM ( 2.7 NM) FROM RWY AXIS.
2

-TINFORMACOES COMPLEMENTARES NO VERSO.
SEE REVERSE SIDE FOR ADDITIONAL INFORMATION.

AIRAC AMDT 2002A1 30 JAN 20@

SBES_VAC_00A 1/2
VAC RWY 07/25

Figura 161 - Planta e campo de observacoes da carta de aproximacao visual
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1. Unidades de medida, Declinacdo Magnética e Variagdo Magnética Anual: ver SID.
2. Espacgo Aéreo Condicionado: Fonte Arial 1,6 mm, transparéncia de 50%.

3. Nomes de lagos, rios, marcos visuais importantes: Fonte Antiquai, em caixa alta.

Tamanhos entre 1,2 mm e 1,8 mm, conforme melhor adequacgao a visualizacao da carta.
4. Nome de rodovias: Cor verde, Fonte Arial em caixa alta, altura de 1,2 mm.
5. Pista Principal: Simbolo com peso 3 e texto das cabeceiras 1,8 mm Fonte Arial negrito.
6. Aerédromos Secunddrios: retangulo sélido e texto em Fonte Arial negrito, 1,8m.
7. Textos nas Trajetoérias: Fonte Arial negrito, 1,8 mm.
8. Altitude recomendada: negrito, itdlico, 2,1 mm.
9. Obstaculos e Pontos cotados: Texto em Fonte Arial, 1,8 mm, sem transparéncia.
10. Trajetoria VFR e Circuito de Trafego: Linha continua com peso 2.
11. Area Construida: Area hachurada com espacamento de 1,0 mm.
12. Texto Nome de Paises, Regides, Cidades, etc.: Fonte Antiquai em caixa alta, 2,1 mm.

13. Corredores Visuais: Fixos, linhas e textos com transparéncias de 70% (Fonte Arial

negrito 1,5 mm).

14. Simbolo de Espaco Aéreo: Simbolo e texto com transparéncia de 30% (Texto Espago

Aéreo em Fonte Arial itdlico negrito, 2,1 mm; demais textos: Fonte Arial, 1,5 mm).

15. Texto e simbologia do limite de Espaco Aéreo (FIR, TMA, CTR, ATZ): Fonte Arial

itdlico e negrito, 1,8 mm. Simbolo e texto com transparéncia de 30%.
16. Texto das curvas de nivel: Fonte Arial, 1,5 mm.
17. Fixos e Portdes de entrada: Fonte Arial negrito, 2,1 mm.

18. Escala grafica: Especifica para VAC, conforme a figura. Cor em tom de cinza, sem

transparéncia, peso 0.
19. Campo Modificagdes: Fonte Arial, 1,3 mm.

20. Campo Observagoes: Texto “RMK” em Fonte Arial negrito, altura de 2,1 mm,
transparéncia de 0%. Demais textos em Fonte Arial, tamanho 2,1 mm, transparéncia de

0%. Texto em inglés em itdlico. Nota: Caracteristicas iguais no verso da carta.

21. AIRAC AMDT: Fonte Arial, 1,8 mm.
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

DEPARTAMENTO DE CONTROL DO ESPACO AEREO: Fonte Arial, 1,3 mm.
Cddigo de Referéncia e nome da Carta: Fonte Arial negrito, 1,8 mm.
Cabecalho e Quadro de frequéncias: Conforme Regras Gerais.

Procedimento secundério: Textos com fontes e alturas conforme as principais. Peso 1,

transparéncia de 70%.
Obsticulo mais alto: Conforme Regras Gerais.

Area sem escala: Conforme Regras Gerais.
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VISUAL APPROACH CHART SAOQ PEDRO DA ALDEIA f Sdo Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
(VAC)
AD ELEV: 61' RWY 07/25
ATIS APP ALDEIA TWR ALDEIA GNDC ALDEIA
NIL 119.45 120.30 118.30 122.80 (MIL) 121.50 121.90
'y Vi S 7]
ke MORRO A /
& P NOT TO SCALE SNFL#

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AERED

LAGOS

A 33;'. &
55

NOT TO SCALL?&

»

LAGOA DE ARARUAMA

ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM

BRG MAG

VA/CHG: 06'W

s
]

20 0 20 40 60 &0 KM —CTR

l Lol | | | | '"‘ s e e
[TATTTTTT | | | fi- Bs000 |
2.0 %4 a 2.0 4.0 NM 4 AFF =

RMK:
1-CIRCUITO DE TFC ACFT DE CAGA LIMITADO A 5,0KM (2, 7NM) DO EIXO DA RWY.
FIGHTER ACFT TRAFFIC CIRCUIT LIMITED TO 5.0 KM [ 2.7 NM) FROM RWY AXIS.

2 - INFORMACOES COMPLEMENTARES NO VERSO.
SEE REVERSE SIDE FOR ADDITIONAL INFORMATION.

CHANGES. PROC. LAYOUT. CHG, RME_ EAL.

AIRAC AMDT 2002A1 30 JAN 20 SBES_VAC_00A 1/2
VAC RWY 07/25

Figura 162 - Carta de aproximacio visual (Frente)
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VISUAL APPROACH CHART SAQ PEDRO DA ALDEIA | Sio Pedro da Aldeia, MIL (SBES)
(VAC)
AD ELEV: 61' RWY 07/25
RMK

3 - OBSERVAR CONCENTRACAO DE PASSAROS NAS PROXIMIDADES DO AERGDROMO.
BE AWARE TO BIRD CONCENTRATION IN THE VICINITY OF AERODROME.

4 - CIRCUITO TEC DE ACFT ASA FIXA PELO SETOR SUDESTE SOMENTE MEDIANTE
AUTORIZACAO ATC.

FIXED WING ACFT TRAFFIC CIRCUIT BY SOUTHEST ONLY WITH ATC CLEARANCE.

5 - OBSERVAR AIC SOBRE CIRCULAGAO AEREA VISUAL NA TERMINAL RIO DE JANEIRO.
SEE AIC ABOUT VISUAL FLIGHT IN RIO DE JANEIRO TERMINAL AREA.

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREQ

CHANGES. PROC LAYQUT CHO RMK _EAC

AIRAC AMDT 2002A1 30 JAN 20 SBES_VAC_00A 252
VAC RWY 07/25

Figura 163 - Carta de aproximacio visual (Verso)
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9 DISPOSICOES FINAIS

9.1 As sugestdes para o continuo aperfeicoamento desta publica¢do deverdo ser enviadas por
intermédio dos enderecgos eletronicos http://publicacoes.decea.intraer/ ou

http://publicacoes.decea.gov.br/, acessando o link especifico da publicagio.

9.2 Os casos nao previstos neste Manual serdo submetidos ao Chefe do Subdepartamento de

Operacdes do DECEA.
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